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说 明 书

1、工程概述

1.1工程概况

京沪高速是国家高速公路网的组成部分，京津冀段全长 142.7公里，其中北京段 35.0公里，

河北段 6.8公里，天津段 100.8公里，是一条以承担京津两地疏港交通和京津两地客运衔接交

通功能为主的高速公路。京沪高速作为亦庄地区最直接对外通勤走廊，需求巨大，亦庄开发区

有 35%的交通量经由京沪高速进出开发区，对通行能力有较大需求，京沪高速四环至五环段现

况为双向六车道，道路等级为高速公路，设计速度 100km/h，道路横断面形式为双向 6车道，

路基宽度 26米，单幅路面宽度 11.5 米，车道宽度为 3.5米，路肩宽度 0.75米，中央分隔带宽

1.5米。

五环路及京沪高速积水点治理专项工程包括京沪高速铁路桥下凹桥区积水点、亦庄桥区东

侧匝道积水点和团河桥东北侧积水点等三个积水点位置，解决积水点积水问题，提高道路行车

安全。本册为第一册京沪高速铁路桥下凹桥区积水点治理。

项目地理位置图

1.2建设意义

（1）加强城市内涝治理的必要措施

积水点治理已纳入 2025年北京市重要民生实事和本年度河长制止水责任制任务清单，

各区、各单位指定工作计划，落实工作责任，加快推动项目建设，确保完成任务。

（2）加强城市内涝治理是城市可持续发展的基本前提

城市内涝不利于城市的可持续发展，不仅会损坏城市建筑和设施，造成交通瘫痪、部

分行业停工停业，扰乱城市经济社会正常运行，而且城市内涝后，大量垃圾、废物冲入水

中，会对周边生态系统产生极其严重的破坏，公共卫生环境严重受损，对人民健康、社会

秩序也造成潜在的威胁。城市内涝治理是重大发展工程，也是社会治理能力现代化的关键

任务，必须加快补齐排水防涝设施短板，提高市政基础设施承载能力，逐步建立完善城市

排水防涝体系，切实保障城市安全运行和可持续发展。

（3）加强城市内涝治理是重大的民生工程

城市内涝造成的道路水浸和交通瘫痪等现象，致使人民正常生活秩序受到极大影响，

严重影响人民群众幸福感。加强城市内涝治理，解决城市内涝问题，关乎民生，是真正的

为人民谋福利，也是满足人民美好生活需要的紧迫要求。同时，城市内涝导致人身安全受

损、房屋建筑破损和农作物受灾等，致使人民生命财产安全受到威胁。保障人民生命财产

安全是落实以人民为中心的底线要求，坚持人民至上、生命至上，必须要高度重视城市内

涝治理，把治理内涝、确保人民群众生命财产安全放在更加重要的位置。

2、设计依据及标准

2.1、设计依据

1) 测量的地形图。

2.2、设计标准

1) 《公路工程技术标准》（JTG B01-2014）

2) 《公路沥青路面设计规范》（JTG D50-2017）

3) 《公路路基设计规范》（JTG D30—2015）

团河桥东北侧积水点

亦庄桥区东侧匝道积水点点

京沪高速铁路桥下凹桥区积水点



项目名称：五环路及京沪高速积水点治理专项工程——京沪高速铁路桥下凹桥区积水点 CY-2025-15-1-01

第 2 页 共 8 页

4) 《公路路线设计规范》（JTG D20—2017）

5) 《室外排水设计标准》（GB50014-2021）

6) 《城乡排水工程项目规范》（GB55027-2022）

7) 《城市工程管线综合规划规范》（GB50289-2016）

8) 《混凝土和钢筋混凝土排水管》（GB T11836-2023）

9) 《城镇内涝防治技术规范》（GB51222-2017）

10) 《雨水控制与利用工程设计规范》（DB11/685-2013）

11) 《城镇雨水系统规划设计暴雨径流计算标准》（DB11／T 969-2016）

12) 《给水排水管道工程施工技术规程》（DB11/T1835-2021）

13) 《排水管（渠）工程施工质量检验标准》（DB11/1071-2014）

14) 国家各部委局、北京市各部门的相关标准、规范、政策、法规、规定等

3、京沪高速铁路桥下凹区积水点

3.1项目概况

京沪高速铁路桥下凹桥区积水点，积水点位置起点桩号为 K0+580，终点桩号为 K1+455，

长度 0.875公里。主要内容为解决京沪高速铁路桥下凹桥区西侧挡墙内侧大边沟雨水漫过挡墙

流至京沪高速以及京沪高速路面积水问题。

项目地理位置图

3.2对初步设计方案评审意见的执行情况

1.进一步核算积水点区域汇水面积及收水能力，适当增设雨水口；

执行情况：根据专家意见，针对本项目核算积水点区域汇水面积及收水能力，并合理

增加雨水口，将现况单篦雨水口改成双篦雨水口后，满足现况路面雨水口收水要求。

2.合理确定拦水墙高度，与周边环境相协调。

执行情况：根据专家意见，针对本项目合理确定拦水墙的高度，截水沟及拦水墙靠近

大边沟一侧侧墙外露高度相对于现况挡墙墙顶高 60厘米，截水沟及拦水墙靠近现况挡墙一

侧侧墙外露高度相对于现况挡墙墙顶高 30厘米。

3.3排水问题基本情况调查

京沪高速（四环-五环）为高速公路，设计速度 100km/h，道路横断面形式为双向 6车

道，路基宽度 26 米，单幅路面宽度 12.25 米，断面布置如下：0.75 米(路肩)+0.5 米(路缘

带)+10.5米(行车道)+0.5米(路缘带)+1.5米(中央分隔带)+0.5米(路缘带)+10.5米(行车道)+0.5

米(路缘带)+0.75米(路肩)=26.0米。

排水调查：现况边沟排水下游为大羊坊沟，但出水口位置排水不畅，管道内部淤积严

重，京沪高速（K0+600-K1+160）西侧挡墙内侧大边沟雨水无法正常流入大羊坊沟，现况

挡墙与大边沟之间截水沟沟顶高程与大边沟沟顶高程相同，挡墙与大边沟之间截水沟失去

作用，在雨季时现况京沪高速（K0+600-K1+160）西侧挡墙内侧大边沟的雨水漫过挡墙顶

部流到京沪高速主路，影响行车安全。

京沪高速（K0+580-K1+455）现状单篦雨水口 39座，双篦雨水口 60座，现况雨水口

收水能力不足，路面存在积水现象。
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雨水漫过挡墙 现况截水沟

现况大边沟 现况大边沟下游水闸

3.4积水原因分析

现况挡墙内侧大边沟排入大羊坊沟出水口位置，由于水闸处于关闭状态以及下游排水管道

淤积严重，挡墙内侧大边沟无下游，导致经过大边沟处的雨水不能正常排入大羊坊沟，同时现

况挡墙与大边沟之间截水沟沟顶高程与大边沟沟顶高程相同，挡墙与大边沟之间截水沟失去作

用，导致雨水漫过挡墙流至京沪高速路面，影响行车安全。

京沪高速路面排水由于雨水口收水能力不足存在积水现象。

3.5、设计内容

3.5.1、路基、路面结构恢复

（1）沥青路面：单篦雨水口改造为双篦雨水口路面恢复，结构如下：

上面层： 4厘米 细粒式沥青玛蹄脂沥青混凝土 SMA-13

改性乳化沥青粘层 (0.6L/m2 )

中面层： 6厘米 中粒式沥青混合料 AC-20C

改性乳化沥青粘层 (0.6L/m2 )

基 层： 60厘米 C30水泥混凝土

总厚度： 70厘米，铣刨面层 10厘米，挖除旧路结构 60厘米，路面不长高。

3.5.2排水工程

3.5.2.1设计原则

排水设计应满足地区区域雨水及路面雨水排泄要求，路面雨水采用管道、管沟系统排

除。

3.5.2.2设计标准

雨水重现期：中心城市重要道路下凹桥区 30 年；

径流系数：主路 0.9，综合径流系数为 0.9。

地面种类 面积（公顷） 径流系数

沥青路面 2.78 0.9

暴雨量计算公式：

FqQ ψ

其中：

Q－雨水设计流量（L/s）

F－汇水面积（ha）

Ψ－径流系数

q－设计暴雨强度（L/s·ha）

该项目属于第Ⅱ暴雨分区，应采用下式计算设计暴雨强度：

681.0)593.11(

lgP)*037.1(1*1602
q





t （L/s·ha）

其中：

P －设计重现期（年）

t－降雨历时（min），t= t1+t2

t1－地面集水时间（min），5～15min

t2－管道内雨水流行时间（min）

设计重现期 30 年：暴雨强度为 489.52L/（hm2·s），流量为 1.272m3/s。(4578m3/h)

现状：39 座单篦式雨水口，60 座双篦雨水口，总泄水能力 2326.5L/s=2.3265m3/s。

核算：2.3265m3/s＜1.272×2.0=2.544m3/s，现状雨水口泄水能力不足，将现况单篦
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雨水口改造为双篦雨水口。

改造后雨水口泄水能力 2.97m3/s＞1.272×2.0=2.544m3/s。

3.5.2.3设计内容

K0+611-K1+104 段，对现况 493 米截水沟进行挖除重建，重建形式为方沟及拦水墙，长

510.69 米，并设计方沟及拦水墙靠近大边沟一侧墙相对于现况挡墙顶部外露高度 60 厘米，靠

近现况挡墙一侧侧墙相对于现况挡墙顶部外露高度 30 厘米，并在新建方沟及拦水墙与挡墙之

间进行硬化处理，硬化宽度 1.5 米，厚度 20 厘米 C30 混凝土。

K0+580-K1+455 段，对京沪高速铁路桥下凹区单篦雨水口改造为双篦雨水口，增加路面收

水能力，同时改造工程中对影响范围内路面进行修复，修复结构见路面恢复结构图。单篦雨水

口改造为双篦雨水口具体位置详见处理平面布置图。

4、材料要求

材料要求如下所示，未尽事宜以《城市道路施工技术规范》为准。

4.1 粗集料

粗集料表面洁净，干燥，表面粗糙，质量应符合下表规定：

沥青混合料粗集料技术要求

指标 单位 表面层要求 其他层要求 试验方法

石料压碎值，不大于 % 26 28 T 0316

洛杉矶磨耗损失，不大于 % 28 30 T 0317

表观相对密度，不小于 - 2.6 2.5 T 0304

吸水率，不大于 % 2.0 3.0 T 0304

坚固性，不大于 % 12 12 T 0314

针片状颗粒含量(混合料),不大于

其中粒径大于 9.5mm，不大于

其中粒径小于 9.5mm，不大于

%

15

12

18

18

15

20

T 0312

水洗法＜0.075mm 颗粒含量，不大于 % 1 1 T 0310

软石含量，不大于 % 3 5 T 0320

4.2 细集料

细集料应洁净，干燥，无风化，无杂质，并有适当颗粒级配，其质量应符合下表规定：

沥青混合料细集料技术要求

指标 单位 要求 试验方法

表观相对密度，不小于 - 2.50 T 0328

坚固性（＞0.3mm 部分），不小于 % 12 T 0340

含泥量（小于 0.075mm 的含量），不大于 % 3 T 0333

砂当量，不小于 % 60 T 0334

亚甲蓝值，不大于 g/kg 25 T 0346

棱角性（流动时间），不小于 S 30 T 0345

4.3 填料

填料必须采用石灰岩或岩浆岩中的强基性岩石等憎水性石料经磨细得到的矿粉，原石

料中的泥土杂质应除净。矿粉应干燥，洁净，能自由从矿粉料仓流出，其质量应符合下表

要求：

沥青混合料填料技术要求

指标 单位 要求 试验方法

表观相对密度，不小于 t/m3 2.50 T 0352

含水量，不小于 % 1 T 0103(烘干法）

粒度范围＜0.6mm

＜0.15mm

＜0.075mm

%

%

%

100

90～100

75～100

T 0315

外观 — 无团粒结块 —

亲水系数 — ＜1 T 0353

塑性指数 % ＜4 T 0354

加热安定性 — 实测记录 T 0355

4.4 纤维稳定剂

纤维稳定剂应在 250°C条件下不变质。不宜使用石棉纤维。木质纤维素技术要求应符

合下表规定。
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木质素纤维技术要求

指标 单位 指标 试验方法

纤维长度，不大于 mm 6 水溶液用显微镜观测

灰分含量 % 18±5 高温 590℃～600℃燃烧后测定残留物

PH 值 — 7.5±1.0 水溶液用 PH 试纸或 PH 计测定

吸油率，不小于 — 纤维质量的 5 倍 用煤油浸泡后放在筛上经振敲后称量

含水率（以质量计），

不大于
% 5 105℃烘箱烘 2h 后的冷却称量

4.5 沥青混合料

沥青混合料采用优质重交通道路石油沥青（70号），沥青的技术要求见下表：

表 5.4 道路石油沥青技术要求

项目

针 入 度

（25
0
C,

100g,5s)

(0.1mm)

延 度

(5cm/min,15℃)

≮(cm)

软 化

点

（ 环 球

法）

≮(℃)

闪点

≮

(℃)

含蜡

量

（蒸馏

法）

≯

(%)

密度

(15℃)

(g/cm
3
)

溶解度（三

氯乙烯）

≮(℃)

薄膜加热试验 1630C，5h

质量损

失

≯(%)

针 入

度比

≮(%)

延度

(10℃)

≮(cm)

70 号

(A)

60-80 100 46 260 2.2 ≮1.0 99.5 ±0.8 61 6

表 5.5 SBS改性沥青的主要技术要求

评价指标 单位 测试方法 技术要求

针入度, 25℃100g, 5s 0.1mm T 0604 50-75

软化点(环球法) ℃ T 0606 ≥75

密度, 15℃ g/cm3 T 0603 实测

延度, 5℃ ; 5cm/min cm T 0605 ≥20

离析,163℃,48h软化点差 ℃ T 0661 ≤2

旋转粘度 , 135℃ Pa.s T 0625 2-3

弹性恢复, 25℃ % T 0662 ≥90

旋转薄膜加热试验残留物 / 薄膜烘箱试验 T 0610

质量损失 % T 0610 ≤1.0

针入度比, 25℃ % T 0604 ≥60

延度, 5℃ ; 5cm/min cm T 0605 ≥15

PG等级：满足 PG76-22 所有指标要求

4.5.1玛蹄脂碎石混合料

SMA-13 混合料沥青结合料采用 SBS（I-C）改性沥青，粗集料采用玄武岩，粗集料

须水洗，含泥量要求不大于 0.5%，细集料采用坚硬并有适当颗粒级配的机制砂，填料采

用石灰岩或岩浆岩中的强基性岩石等憎水性石料经磨细得到的矿粉，纤维采用松散木质素

纤维，掺量为 0.3%-0.5%。

沥青玛蹄脂碎石混合料矿料级配范围

级配类型
通过下列筛孔(mm)的质量百分率(％)

16 13.2 9.5 4.75 2.36 1.18 0.6 0.3 0.15 0.075

细粒式 SMA-13 100 90-100 50-75 20-34 15-26 14-24 12-20 10-16 9-15 8-12

混合料配合比设计指标如下：

SMA混合料设计检验指标

指标 单位 技术要求 实验方法

车辙试验（60℃）动稳定度 次/mm >3000 T0719

弯曲破坏应变 με >2800 T0715

残留马歇尔稳定度 % >85 T0709

冻融劈裂残留强度比 % >80 T0729

4.5.2 沥青混合料配合比设计

沥青混合料应按照现行规范的要求进行材料设计，主要包括级配选择、目标配合比设

计、性能检验、生产配合比设计、生产配合比验证等。

（1）矿料级配

沥青面层级配应符合下表规定的级配范围。
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密级配沥青混凝土混合料矿料级配范围

级配类型
通过下列筛孔(mm)的质量百分率(％)

31.5 26.5 19 16 13.2 9.5 4.75 2.36 1.18 0.6 0.3 0.15 0.075

中粒式 AC-20C 100 90-100 78-92 62-80 50-72 26-56 16-44 12-33 8-24 5-17 4-13 3-7

4.6粘层

粘层采用改性乳化沥青PCR-SBS，乳化沥青中沥青含量不小于60%。各项指标应符合JTG

F40-2004《公路沥青路面施工技术规范》中的技术要求。改性沥青粘层油的喷洒量一般控制在

0.6L/m2。

改性乳化沥青技术要求

试验项目 单位

改性乳化沥青

品种及代号
试验方法

PCR（喷洒型）

破乳速度 — 快裂 T0658

粒子电荷 — 阳离子（+） T0653

筛上剩余量（1.18mm），不大于 % 0.1 T0652

粘度

恩格拉粘度 E25 — 1～10 T0622

赛波特粘度 25℃，s —

沥青标准粘度 C25,3 S 8~25 T0621

蒸发残留物

含量，不小于 % 60 T0651

针入度（100g，25℃，5s） 0.1mm 40～120 T0604

软化点，不小于 ℃ 60 T0606

延度（5℃），不小于 Cm 20 T0605

溶解度（三氯乙烯），不小于 % 97.5 T0607

与矿料的粘附性，裹覆面积，不小于 — 2/3 T0654

贮存稳定性
1d,不大于 % 1 T0655

5d,不大于 % 5 T0655

以层铺法沥青表面处治铺筑下封层时，通常采用单层式，矿料用量宜为5~8m³/1000㎡，碎

石撒布覆盖率75-85%，及时清扫浮石。

粘层油施工质量控制

(1) 粘层油必须以均匀雾状进行喷洒，喷洒范围内形成一均匀薄层，不得有洒花、漏空

或成条状，也不得有堆积现象。喷洒不足要补洒，喷洒过量要刮除。

(2) 当遇大风、即将降雨或气温低于10℃的天气时不得喷洒粘层油。

(3) 按《公路路基路面现场测试规程》（JTG E60-2008）中的有关要求和方法检查沥青

洒布量，每次不少于3处。

(4) 在未铺筑面层前，采取措施，严禁车辆、行人通过。

4.7 施工

4.7.1 施工温度要求

高模量沥青混合料施工温度要求如下表所示：

高模量沥青混合料施工温度要求（℃）

工序 温度要求（℃） 测量部位

沥青加热温度 180-190 沥青储罐

RAP 料加热温度 130-140
再生料滚筒出料口溜槽位置，缓存

仓

集料加热温度 190-200 热料提升斗

混合料出料温度 180-190 热料仓放料

混合料贮存温度 降低不超过 10 运料车

混合料废弃温度 高于 200 运料车

摊铺温度 不低于 170 摊铺机

初压开始温度 不低于 160 摊铺层内部

复压最低温度 不低于 140 碾压层内部

碾压终了温度 不低于 110 碾压层内部

开放交通温度 不高于 50 路表面

注：沥青混合料的施工温度采用具有金属探测针的插入式数显温度计测量，表面温度可采

用表面接触式温度计测定，当采用红外线温度计测量表面温度时，应进行标定。
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4.7.2混合料拌制及运输

沥青混合料拌和机每盘生产周期不宜少于 45s，宜比常规改性沥青混合料拌合时间延长

5-10s, 具体拌合时间根据试拌确定，以沥青均匀裹附集料为度。再生高模量 EME-20，应采用

双滚筒拌合设备，适当提高新旧料温度、增加拌合时间，确保混合料拌合均匀性。

高模量沥青混合料的运输，宜使用装载量不小于 30吨的运料车，推荐使用专用保温运输

车，采用普通运料车时，其四周加保温篷布或用岩棉保温，防止温度散失造成的混合料表面结

硬；在运距或温度散失较快时还必须在篷布下加盖棉被保温。确保运至施工现场的混合料满足

使用温度要求，禁止使用低于最低摊铺温度 160℃ 的混合料。

运输混合料的卡车料斗应采用有效的防粘结措施，不建议使用燃料油或其他可能改变沥青

粘度的石油产品。

4.7.3 摊铺

（1）摊铺机准备：摊辅机的受料斗应涂刷薄层隔离剂或防粘结剂，摊铺机开工前应提前0.5～

1h 预热熨平板不低于 110℃。铺筑过程中应选择熨平板的振捣或夯锤压实装置开启高频低幅模

式振捣，以提高路面的初始压实度。

（2）没有路缘石的路面在摊铺时，应在两侧增加挡板，防止出现推移掉料等问题。

（3）摊铺速度宜控制在 1～3m/min 的范围内。发现混合料出现明显的离析、波浪、裂缝、

拖痕时，应分析原因，予以消除。

4.7.4 混合料压实及成型

高模量沥青混凝土的压实层最大厚度不宜大于 80mm，根据压实厚度的不同在复压时碾压

遍数可适当增加 1~2 遍。

压路机应以慢而均匀的速度碾压，压路机的碾压速度应符合下表规定。

压路机碾压方案

碾压程序 压路机类型 碾压遍数 碾压速度 碾压区间长度

初压 13t 以上双钢轮压路机 前静后震 2遍 2-3km/h 20-30m

复压 30t 以上胶轮压路机 3-6 遍 3-5km/h 40-60m

终压 13t 以上双钢轮压路机 1-2 遍 4-6 km/h --

碾压温度应满足表 4.15 的要求，并根据混合料种类、压路机、气温、层厚等情况经试

压确定。在不产生严重推移和裂缝的前提下，初压、复压、终压都应在尽可能高的温度下

进行。同时不得在低温状况下作反复碾压，使石料棱角磨损、压碎，破坏集料嵌挤。

其余未规定事项，请参照 JTG F40 对改性沥青混合料的要求执行。

4.10开放交通及其它

为了保证施工不受干扰，抗车辙路面在施工时应中断交通，杜绝车辆通行。

分层摊铺的沥青混合料，一层路面成型后应经自然冷却，待沥青混合料表面温度低于

50℃时后，方可进行下一层的摊铺作业，严禁洒水降温。

应尽量保持路面成型 24 小时后开放交通，如无法满足，应待沥青路面完全自然冷却，

沥青混合料表面温度低于 50℃时后方可开放交通，严禁碾压成型后路面温度尚没有降低到

规定要求时开放交通。

施工期间的交通组织及导改应及时与交管部门联系，经其同意后方可进行施工。

铣刨旧路沥青面层时应注意保护好现况管线。

本工程为沥青路面病害维修，要求施工完成后路面标高必须与周边标高一致。

5、旧料回收及渣土外弃

5.1 旧料回收

为节约资源、保护环境，推进路面旧料循环利用工作，据北京市路政局《关于沥青混

凝土路面旧料回收利用有关工作的通知》京交路计发〔2015〕25号，2015.02.06，北京市交

通委员会路政局”文件要求。本工程旧路面层铣刨料有偿回收利用，旧料密度按照2.363计

算；沥青层铣刨回收量按95%计算。

施工单位在铣刨沥青面层后应对其进行收集，并集中运送至料场，以备再生利用，不

得作为废料运弃或用于基础回填。

混凝土旧料的运送必须遵守《北京市政府关于加强垃圾渣土管理的规定》，运输车辆必

须按规定办理运输车辆代运证，保证运输途中不遗洒，不污染环境。
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5.2 渣土外弃

除回收的旧路材料外，其余产生的建筑垃圾均须运至指定消纳场所。

6、施工环保要求

（1）运送土方、建筑垃圾、建筑材料、机具设备等，不污损场外道路。

（2）回收有毒有害废弃物，并交有资质的单位处理；施工现场严禁焚烧各类废弃物。

（3）建筑垃圾应按有关规定分类收集存放，不可再利用的及时清运。

（4）保护施工场地内及周边各种地下设施，保证各类管道、管线、建筑物、构筑物安全

运行。

（5）作业区土方施工过程，目测扬尘高度不大于1.5m，不扩散到场区外；结构、安装、

装饰阶段，目测扬尘高度不大于0.5m。现场非作业区目测无扬尘。

（6）现场噪声排放不得超过国家标准《建筑施工场界噪声限值》（GB12523）的规定；在

禁令时间内停止产生噪声的施工作业；不发生对施工噪声的合理投诉。

7、交通导改建议方案

为减少对现况交通的干扰，本项目施工期间主要采用分段进行夜间施工，占用超车道+第

二行车道、外侧行车道+应急车道、占用匝道的半边进行施工作业，保留剩余车道正常通行，

其他时间恢复交通，确保交通安全。具体详见交通导改方案。

8、施工注意事项

（1）沥青、水泥、碎石、土等应进行常规试验，严禁使用不合格材料。

（2）刨除或铣刨的旧沥青混合料应集中堆放，禁止随意丢弃，污染环境。

（3）施工时如发现实地与设计不符时,请及时与设计单位联系,协商解决。

（4）其它未尽事宜，按有关规范执行。



工程名称：五环路及京沪高速积水点治理专项工程

序号 指 标 名 称 单 位 数 量 备注 序号 指 标 名 称 单 位 数 量 备注

一 路基工程 四 附属工程

1 铣刨沥青路面4厘米 平方米 73.1 1 15*30*99.5花岗岩路缘石 米 3.0 新建

2 铣刨沥青路面5厘米 平方米 56.4 2 10*20*49.5混凝土路缘石 米 9.5 新建

3 铣刨沥青面层6厘米 平方米 16.7 3 缘石靠背灰 立方米 0.2

4 铣刨沥青路面7厘米 平方米 56.4 3 单篦雨水口改造为双篦雨水口 座 39.0

5 铣刨旧路基层54厘米 平方米 56.4 4 双篦雨水口加固 座 1.0

6 凿除旧路基层现况混凝土 立方米 10.0 5 检查井加固 座 3.0

11 挖土方 立方米 4241.2 五 排水工程

12 填方 立方米 116.7 1 级配碎石 立方米 717.2 方沟及拦水墙

13 拆除旧构筑物 立方米 1183.2 2 C30现浇钢筋混凝土 立方米 1318.6 方沟及拦水墙

二 路面工程 3 C20混凝土垫层 立方米 143.4 方沟及拦水墙

1 4厘米 SMA-13 平方米 39.0 路面恢复 4 钢筋 吨 58.0 方沟及拦水墙

2 4厘米 AC-13C 平方米 56.4 路面恢复 5 10厘米碎石 立方米 246.9 边沟护砌

3 5厘米 AC-20C 平方米 56.4 路面恢复 6 30厘米C30现浇混凝土 立方米 1256.2 边沟护砌

4 6厘米 AC-20C 平方米 39.0 路面恢复 7 大方转 平方米 2222.3 边沟护砌（含边涵护砌）

5 7厘米 AC-25C 平方米 56.4 路面恢复 8 坡型边缘石 米 1052.0 边沟护砌

6 18厘米基层二灰碎石 平方米 24.5 9 20厘米沟底碎石换填 立方米 538.0 边沟护砌

7 18厘米基层二灰碎石 平方米 24.5 10 新建管径500mm的雨水管 米 12.3

8 18厘米基层二灰碎石 平方米 24.5 11 新建管径1000mm的圆管涵 米 24.1

9 20厘米C30混凝土基层 平方米 31.9 12 管涵一字墙（混凝土）C30 立方米 22.2

10 60厘米C30混凝土基层 平方米 39.0 六 交通工程

11 20厘米C30混凝土硬化 平方米 766.8 1 热熔标线 平方米 0.5

12 改性乳化沥青粘层 平方米 222.7 0.6L/m2

13 改性乳化沥青碎石下封层 平方米 24.5

三 旧料回收与消纳

1 沥青混凝土旧料回收 吨 24.0 8年以上

2 施工垃圾场外运输和消纳 吨 2724.0

编制： 复核：
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工程名称：五环路及京沪高速积水点治理专项工程-京沪高速铁路桥下凹桥区积水点

序号 指 标 名 称 单 位 数 量 备注 序号 指 标 名 称 单 位 数 量 备注

一 路基工程

1 铣刨旧路沥青面层4厘米 平方米 16.7

2 铣刨旧路沥青面层6厘米 平方米 16.7

3 凿除旧路基层现况混凝土 立方米 10.0

4 挖土方 立方米 1736.5

5 拆除旧构筑物 立方米 619.5 拆除现况截水沟

二 路面工程

1 4厘米 SMA-13 平方米 39.0
路面恢复

2 6厘米 AC-20C 平方米 39.0
路面恢复

3 60厘米C30混凝土基层 平方米 39.0
路面恢复

4 改性乳化沥青粘层 平方米 78.0 0.6L/m2

5 20厘米C30混凝土硬化 平方米 766.8 现况挡墙及新建方沟及拦水墙之间

三 排水工程

1 级配碎石 立方米 717.2 方沟及拦水墙

2 C30现浇钢筋混凝土 立方米 1318.6 方沟及拦水墙

3 C20混凝土垫层 立方米 143.4 方沟及拦水墙

4 钢筋 吨 58.0 方沟及拦水墙钢筋

5 单篦雨水口改双篦雨水口 座 39.0

四 旧料回收与消纳

1 沥青混凝土旧料回收 吨 3.8 8年以上

2 施工垃圾场外运输和消纳 吨 1400.8

编制： 复核：

京沪高速铁路桥下凹桥区积水点-主要工程数量表
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