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2024 年密云区京沈路（K57+610-K61+892）中修工程 设计说明 

 

一、 工程概述 

（一）概述 

1. 路网中位置与作用 

京沈路（G101）是北京通往承德、沈阳的干线公路，起点位于东直门，途径顺

义、怀柔、密云、滦平、承德、阜新、终点至辽宁沈阳市。密云段起于怀柔和密云

界（K57+610），止于密云与河北交界（K124+043），密云段共 66.433 公里。技术

等级为一、二级公路。 

本次中修工程位于： K57+610（怀柔密云区界）-K61+892（排山汽车城）,设计

路段长 4.282km。 

设计范围内主要相交道路有西统路、程庄路、新南路。行政等级为国道，道路

技术等级为一级公路，设计速度 80km/h。 

沿线有一座桥梁：程各庄盖板桥(K58+898 )，设计荷载等级：公路－I 级，评定

等级：二类。 

 

2. 技术等级 

京沈路 K57+610-K61+892 路段技术等级为一级公路。  

3. 建养历史 

根据调查资料以及调查取证，显示京沈路本路段养护历史如下： 

（1）京沈路 K57+500-K70+000 于 2002 年大修，旧路面加铺 4cmAC-16； 

（2）京沈路 K57+500-K69+000 于 2005 年大修，旧路面加铺 5+1cmAC-20 后，铺

3cmAC-13； 

（3）京沈路 K57+510-K68+000 于 2010 年预养，铣刨旧路沥青 2cm 后，铺 2cm 超

薄磨耗层； 

（4）于 2010 年以后，K57+610-K61+892 路段进行病害修补，情况如下； 

项目 
K57+610-K61+892 

病害修补（平方米） 

2014 年国道 101（K57+510-K78+900）中修工程 3928 

2015 年密云县京沈路、密关路、琉辛路、平程路道路

路面病害修复工程 
2837 

2016 年京沈路（G101）中修工程 15080 

17 年至今与养护科和养护单位核实均为养护修补 

4. 旧路结构 

2cm 超薄磨耗层 

6cm 沥青混凝土 

4cm 沥青混凝土 

旧路结构 

京沈路（G101） 

K57+610-K61+892 
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（二）道路横断情况 

京沈路 K57+610-K60+880 段现况为沥青砼路面，两幅路形式，路面宽为 2×10.8

米，路基宽 25.6 米。 

 

京沈路 K60+880-K61+892 段现况为沥青砼路面，三幅路形式，主路路面宽为 23.7

米，辅路宽 2×7 米，路基宽 50.5 米。

 

随着道路使用年限的增长，京沈路出现了龟裂、车辙等病害，影响了行车的安

全性和舒适性，为改善道路行驶状况，消除道路破损，我公司对 2024 年密云区京沈

路（K57+610-K61+892）中修工程（含初设）进行设计。 

本设计图第一册，共一册。 

 

二、 设计依据 

1. 《公路工程技术标准》（JTG B01-2014）； 

2. 《公路沥青路面设计规范》（JTG D50-2017）； 

3. 《公路沥青路面施工技术规范》（JTG F40-2004）； 

4. 《公路沥青路面养护技术规范》（JTJ073.2 -2001）； 

5. 《公路沥青路面养护设计规范》（JTG5421 -2018）； 

6. 《公路养护技术规范》（JTG H10-2009）； 

7. 《公路路基设计规范》（JTG D30-2015）； 

8. 《公路沥青路面再生技术规范》 （JTG F41-2008）； 

9. 密云公路分局提供的 2021-2023 年交通量数据； 

10. 2023 年密云区普通公路的路况检测报告； 

11. 2023 年密云区普通公路及桥梁检测工程 公路弯沉检测检测报告； 

12. 密云公路分局档案室京沈路建养资料； 

13. 与本工程有关的其他国家规范、规则。 

 

三、 设计标准 

1. 道路等级：一级公路。 

2. 设计速度：80 公里/小时。 
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3. 路面设计轴载：BZZ-100。 

 

四、 道路现状勘察分析 

（一）交通量 

1. 京沈路近三年交通量（观测站：十里堡汽车城 K64+335） 

时间 
中小 

客车 

大 

客车 

小型 

货车 

中型 

货车 

大型 

货车 

特大型 

货车 

集装箱 

车 
合计 

当量 

合计 

2021 年 10571 280 1324 801 184 4387 75 17622 31917 

2022 年 10480 296 1377 671 173 1281 39 14317 19107 

2023 年 9041 798 2474 1228 621 1196 299 15657 22397 

2022 年较 2021 年呈下降趋势，主要体现在特大型货车；由于 2022 年增加非限

装置；2023 年较 2022 年呈增涨趋势（特大货车减少，分装货物后其他类型货车均增

长）。  

2. 京沈路 2023 年交通量分析（观测站：十里堡汽车城 K64+335） 

中小 

客车 

大 

客车 

小型 

货车 

中型 

货车 

大型 

货车 

特大型 

货车 

集装箱 

车 
合计 

当量 

合计 

大客车及货车 

占比 

9041 798 2474 1228 621 1196 299 15657 22397 42.26% 

 

设计使用年限内设计车道累计大型客车和货车交通量（辆）4.1x10
6 ；路面设计

交通荷载等级为中等交通荷载等级；  

 

京沈路十里堡汽车城站点中小客车占比为 57.74%，大客车及货车占比为 42.26%。

该站点基本以中小客车及小型货车通行为主。  

（二）路面技术状况检测技术数据与分析 

1. 2019 年-2023 年技术状况汇总分析 

K57+610-K61+892 

顺桩 

路面分项指标 

PQI PCI RQI RDI 

2019 92.83 91.58 94.19 88.25 

2020 91.14 88.52 93.47 86.69 

2021 90.99 88.13 92.34 88.03 

2022 88.41 81.34 91.82 88.37 

2023 88.95 84.13 92.03 90.74 

57.7% 

5.1% 

15.8% 

7.8% 

4.0% 7.6% 

1.9% 

中小客车 

大客车 

小型货车 

中型货车 

大型货车 

特大型货车 

集装箱车 
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K57+610-K61+892 段顺桩方向 2023 年检测数据较 2019 年数据呈下降趋势，其

中 PCI 路面破损指数下降最为明显，由 91.58 下降至 84.13，其次为 PQI 路面使用性

能指数，由 92.83 下降至 88.95，RQI 路面行驶质量指数，由 94.19 下降至 92.03。  

K57+610-K61+892 

逆桩 

路面分项指标 

PQI PCI RQI RDI 

2019 94.3 93.85 93.28 94.8 

2020 92.71 91.27 93.16 93.7 

2021 88.92 83.31 91.43 92.8 

2022 87.79 79.12 91.43 92.74 

2023 84.95 73.5 92.02 92.77 

 

K57+610-K61+892 段逆桩方向 2023 年检测数据较 2019 年数据呈下降趋势，其

中 PCI 路面破损指数下降最为明显，由 93.85 下降至 73.5，其次为 PQI 路面使用性

能指数，由 94.3 下降至 84.95，RQI 路面行驶质量指数，由 93.28 下降至 92.02。  

2. 2023 年京沈路路面技术检测评定 

2023 年京沈路公里检测结果评定表（顺桩） 

检测方向 路线起点 路段终点 路段长度 m MQI PQI PCI RQI RDI 

顺桩 57.61 59 1390 91.53 89.61 90.03 90.42 89.22 

顺桩 59 60 1000 93.46 90.65 88.49 92.16 89.64 

顺桩 60 60.94 940 92.35 89.07 83.47 92.28 90.55 

顺桩 60.94 61.892 952 90.54 86.48 74.54 93.26 93.56 

平均 91.97 88.95 84.13 92.03 90.74 

评价 优 良 良 优 优 

70 

75 

80 

85 

90 

95 

100 

2019 2020 2021 2022 2023 

PQI 

PCI 

RQI 

RDI 

70 

75 

80 

85 

90 

95 

100 

2019 2020 2021 2022 2023 

PQI 

PCI 

RQI 

RDI 
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根据《2023 年北京市普通公路技术状况检测与评价检测报告》及《公路技术状

况评定标准》（JTG 5210-2018）：  

京沈路K57+610-K61+892路段上行方向路面使用性能指数 PQI平均值为 88.95，

评价等级为良；路面损坏状况指数 PCI 平均值为 84.13，评价为良；路面行驶质量指

数 RQI 平均值为 92.03，评价为优，车辙深度指数 RDI 平均值为 90.74，评定为优。  

2023 年京沈路百米检测结果评定表（顺桩） 

序号 
检测 

方向 

路线 

起点 

路段 

终点 
PCI RQI RDI PCI 分级 RDI 分级 

1 顺桩 57.61 57.7 90.62 87.08 96.32 优 优 

2 顺桩 57.7 57.8 90.52 94.51 86.19 优 良 

3 顺桩 57.8 57.9 90.15 92.45 75.57 优 中 

4 顺桩 57.9 58 94.93 87.61 92.82 优 优 

5 顺桩 58 58.1 91.39 92.25 95.42 优 优 

6 顺桩 58.1 58.2 95.23 94.23 94.89 优 优 

7 顺桩 58.2 58.3 89.53 89.76 70.92 良 中 

8 顺桩 58.3 58.4 89.22 89.33 65.22 良 次 

9 顺桩 58.4 58.5 88.05 88.36 81.75 良 良 

序号 
检测 

方向 

路线 

起点 

路段 

终点 
PCI RQI RDI PCI 分级 RDI 分级 

10 顺桩 58.5 58.6 90.62 91.22 92.85 优 优 

11 顺桩 58.6 58.7 93.17 92.07 92.99 优 优 

12 顺桩 58.7 58.8 87.28 93.04 88.41 良 良 

13 顺桩 58.8 58.9 86.88 88.88 90.39 良 优 

14 顺桩 58.9 59 88.9 75.32 75.9 良 中 

15 顺桩 59 59.1 89.21 91.26 90.29 良 优 

16 顺桩 59.1 59.2 89.49 92.93 73.05 良 中 

17 顺桩 59.2 59.3 86.57 89.12 84.21 良 良 

18 顺桩 59.3 59.4 88.78 93.3 90.58 良 优 

19 顺桩 59.4 59.5 90.67 91.99 78.06 优 中 

20 顺桩 59.5 59.6 89.39 91.07 85.38 良 良 

21 顺桩 59.6 59.7 89.47 93.65 90.09 良 优 

22 顺桩 59.7 59.8 89.43 92.25 94.06 良 优 

23  顺桩 59.8 59.9 88.31 90.73 94.27 良 优 

24  顺桩 59.9 60 85.09 94.11 92.61 良 优 

25  顺桩 60 60.1 81.54 91.8 93.36 良 优 

26  顺桩 60.1 60.2 80.57 93.46 68.16 良 次 

27  顺桩 60.2 60.3 79.19 93.38 90.51 中 优 

28  顺桩 60.3 60.4 86.59 88.34 93.38 良 优 

29  顺桩 60.4 60.5 86.52 89.75 96.11 良 优 

30  顺桩 60.5 60.6 88.91 92.83 87.33 良 良 

31  顺桩 60.6 60.7 87.9 92.28 92.44 良 优 

32  顺桩 60.7 60.8 82.94 94.76 90.17 良 优 

33  顺桩 60.8 60.94 81.98 92.24 84.42 良 良 

34  顺桩 60.94 61 72.7 93.86 90.29 中 优 

35  顺桩 61 61.1 75.57 90.61 94.09 中 优 

0.00  

10.00  

20.00  

30.00  

40.00  

50.00  

60.00  

70.00  

80.00  

90.00  

100.00  

K57+610-K59+000 K59+000-K60+000 K60+000-K60+940 K60+940-K61892 

MQI PQI PCI RQI RDI 
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序号 
检测 

方向 

路线 

起点 

路段 

终点 
PCI RQI RDI PCI 分级 RDI 分级 

36  顺桩 61.1 61.2 69.7 86.33 93.38 次 优 

37  顺桩 61.2 61.3 82.48 94.06 95.19 良 优 

38  顺桩 61.3 61.4 79.38 93.74 94.13 中 优 

39  顺桩 61.4 61.5 67.89 95.14 94.87 次 优 

40  顺桩 61.5 61.6 69.53 94.74 93.3 次 优 

41  顺桩 61.6 61.7 74.74 93.64 93.67 中 优 

42 顺桩 61.7 61.8 75.95 93.16 94.05 中 优 

43  顺桩 61.8 61.892 84.53 94.63 91.03 良 优 

44 平均 85.15  91.52  88.42  良 良 

整体来看，2023 年京沈路顺桩方向 PCI 值评为“优”的占 21%，评为“良”的

占 58%，评为“中”的占 14%；评为“次”的占 7%。 RDI 值评为“优”的占 67%，

评为“良”的占 16%，评为“中”的占 12%；评为“次”的占 5%。 

说明京沈路当前路面病害已经有了一定的发展，路段已破损，应及时对路面进

行修复养护。 

2023 年京沈路公里检测结果评定表（逆桩） 

检测方向 路线起点 路段终点 路段长度 m MQI PQI PCI RQI RDI 

逆桩 57.61 59 1390 88.70  85.57  77.09  91.07  91.08 

逆桩 59 60 1000 90.76  86.80  78.87  93.40  92.52 

逆桩 60 60.94 940 90.35  86.22  76.07  92.23  93.58 

逆桩 60.94 61.892 952 86.85  81.21  61.96  91.36  93.91 

平均 89.17  84.95  73.50  92.02  92.77  

评价 良 良 中 优 优 

 

根据《2023 年北京市普通公路技术状况检测与评价检测报告》及《公路技术状

况评定标准》（JTG 5210-2018）：  

京沈路K57+610-K61+892路段下行方向路面使用性能指数 PQI平均值为 84.95，

评价等级为良；路面损坏状况指数 PCI 平均值为 73.50，评价为中；路面行驶质量指

数 RQI 平均值为 92.02，评价为优，车辙深度指数 RDI 平均值为 92.77，评定为优。  

2023 年京沈路百米检测结果评定表（逆桩） 

序号 
检测 

方向 

路线 

起点 

路段 

终点 
PCI RQI RDI PCI 分级 RDI 分级 

1 逆桩 57.61 57.7 82.25 93.53 87.33 良 良 

2 逆桩 57.7 57.8 82.44 94.59 80.76 良 良 

3 逆桩 57.8 57.9 88.07 93.93 73.23 良 中 

4 逆桩 57.9 58 85.1 89.19 95.7 良 优 

5 逆桩 58 58.1 86.65 87.79 93.76 良 优 

6 逆桩 58.1 58.2 66.34 91.86 83.97 次 良 

7 逆桩 58.2 58.3 76.4 90.08 90.47 中 优 

8 逆桩 58.3 58.4 64.68 92.35 91.03 次 优 

9 逆桩 58.4 58.5 72.04 92.64 92.64 中 优 

0.00  

10.00  

20.00  

30.00  

40.00  

50.00  

60.00  

70.00  

80.00  

90.00  

100.00  

K57+610-K59+000 K59+000-K60+000 K60+000-K60+940 K60+940-K61892 

MQI PQI PCI RQI RDI 
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序号 
检测 

方向 

路线 

起点 

路段 

终点 
PCI RQI RDI PCI 分级 RDI 分级 

10 逆桩 58.5 58.6 69.13 92.32 86.94 次 良 

11 逆桩 58.6 58.7 83.74 93.1 92.78 良 优 

12 逆桩 58.7 58.8 82.14 90.2 94.98 良 优 

13 逆桩 58.8 58.9 87.11 86.38 96.26 良 优 

14 逆桩 58.9 59 80.56 79.94 89.82 良 良 

15 逆桩 59 59.1 69.75 91.04 88.89 次 良 

16 逆桩 59.1 59.2 80.57 93.28 93.38 良 优 

17 逆桩 59.2 59.3 88.45 91.49 94.22 良 优 

18 逆桩 59.3 59.4 80.42 89.99 91.39 良 优 

19 逆桩 59.4 59.5 75.55 94.66 93.54 中 优 

20 逆桩 59.5 59.6 88.15 92.34 91.55 良 优 

21 逆桩 59.6 59.7 82.76 95.9 93.14 良 优 

22 逆桩 59.7 59.8 77.28 94.95 93.61 中 优 

23  逆桩 59.8 59.9 81.8 93.79 91.94 良 优 

24  逆桩 59.9 60 74.59 94.32 92.83 中 优 

25  逆桩 60 60.1 80.4 94.64 94.01 良 优 

26  逆桩 60.1 60.2 87.83 91.88 94.97 良 优 

27  逆桩 60.2 60.3 76.29 91.98 93.31 中 优 

28  逆桩 60.3 60.4 76.05 89.45 93.22 中 优 

29  逆桩 60.4 60.5 75.17 90.74 94.32 中 优 

30  逆桩 60.5 60.6 83.94 93.45 93.21 良 优 

31  逆桩 60.6 60.7 74.09 90.93 92.83 中 优 

32  逆桩 60.7 60.8 71.12 93.15 93.61 中 优 

33  逆桩 60.8 60.94 70.4 92.54 92.98 中 优 

34  逆桩 60.94 61 67.29 92.13 93.09 次 优 

35  逆桩 61 61.1 80.82 90.41 90.47 良 优 

序号 
检测 

方向 

路线 

起点 

路段 

终点 
PCI RQI RDI PCI 分级 RDI 分级 

36  逆桩 61.1 61.2 69.29 89.86 93.17 次 优 

37  逆桩 61.2 61.3 59.25 93.8 93.63 差 优 

38  逆桩 61.3 61.4 64.77 93.86 94.02 次 优 

39  逆桩 61.4 61.5 73.88 93.92 95.21 中 优 

40  逆桩 61.5 61.6 61.94 92.66 96.56 次 优 

41  逆桩 61.6 61.7 62.78 91.38 98.29 次 优 

42 逆桩 61.7 61.8 38.9 91.76 93.74 差 优 

43  逆桩 61.8 61.892 63.9 75.47 90.61 次 优 

44 平均 75.44  91.48  91.99  中 优 

整体来看，2023 年京沈路逆桩方向 PCI 值评为“优”的占 0%，评为“良”的

占 44%，评为“中”的占 28%；评为“次”的占 23%；评为“差”的占 5%。 RDI

值评为“优”的占 84%，评为“良”的占 14%，评为“中”的占 2%。  

说明京沈路当前路面病害已经有了一定的发展，路段已破损较为严重，应及时

对路面进行修复养护。  

3. 路面弯沉调查分析 

2023 年京沈路弯沉评定表（顺桩） 

路线 

名称 

检测 

方向 
路段起点 路段终点 

落锤弯沉 

平均值 

落锤弯沉 

标准差 

弯沉代表

值 

路面结构

强度指数

PSSI 

评价 

京沈路 顺桩 K57+600 K58+600 24.43 3.73 29.21 88.70 良 

京沈路 顺桩 K58+600 K59+600 23.72 3.54 28.25 90.24 优 

京沈路 顺桩 K59+600 K60+600 23.94 3.37 28.26 90.23 优 

京沈路 顺桩 K60+600 K61+600 23.28 3.82 28.18 90.35 优 

京沈路 顺桩 K61+600 K62+600 23.67 3.91 28.67 89.58 良 



设 计 说 明 

                                                                                                                                                                8 

路线 

名称 

检测 

方向 
路段起点 路段终点 

落锤弯沉 

平均值 

落锤弯沉 

标准差 

弯沉代表

值 

路面结构

强度指数

PSSI 

评价 

平均值 
    

28.51 89.82 良 

根据《2023 年密云区公路弯沉检测工程检测报告》及《公路技术状况评定标准》

（JTG 5210-2018）：京沈路 K57+610-K61+892 路段上行方向路面结构强度指数平均

值 PSSI 为 89.82，评价为良。  

2023 年京沈路弯沉评定表（逆桩） 

路线名

称 

检测方

向 
路段起点 路段终点 

落锤弯沉 

平均值 

落锤弯沉 

标准差 

弯沉代表

值 

路面结构

强度指数

PSSI 

评价  

京沈路  逆桩  K62+043 K61+043 23.34 3.47 27.78 90.96  优 

京沈路  逆桩  K61+043 K60+043 24.26 3.83 29.16 88.79  良 

京沈路 逆桩  K60+043 K59+043 22.94 4.55 28.76 89.44  良 

京沈路  逆桩  K59+043 K58+043 23.5 3.79 28.36 90.07  优 

京沈路  逆桩  K58+043 K57+600 22.52 3.66 27.2 91.81  优 

平均值     
  

28.25  90.21  优 

根据《2023 年密云区公路弯沉检测工程检测报告》及《公路技术状况评定标准》

（JTG 5210-2018）：京沈路 K57+610-K61+892 路段下行方向路面结构强度指数平均

值 PSSI 为 90.21，评价为优。  

（三）路面存在的主要病害 

病害分布：本项目病害分部较为广泛，路面病害以龟裂主，局部出现车辙病害。 

 

 

 

1. 顺桩病害 

    

            K57+700 松散                       K57+860 车辙 

    

            K59+450 轻龟裂                     K60+080 轻龟裂 

     

           K61+085 中龟裂                     K61+800 轻龟裂 
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2. 逆桩病害 

     

           K58+100 车辙                     K58+500 中龟裂 

       

          K59+270 轻龟裂                     K60+600 中龟裂 

       

          K61+050 中龟裂                     K61+300 轻龟裂 

 

 

（四）取芯结果分析 

为更全面掌握现况路面结构组成、病害破坏层位、结构层粘结等情况，分析损

坏成因，我公司对京沈路进行钻芯取样。 

（1） K57+740 顺桩行车道位置完好处 

  

（2） K57+890 逆桩行车道位置 轻龟裂处 

  

（3） K58+340 逆桩行车道位置车辙处 
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（4） K58+780 顺桩行车道位置轻龟裂处 

  

（5） K59+015 逆桩行车道位置中龟裂处 

  

（6） K60+405 顺桩非机动车道位置露骨处 

  

 

 

 

（7） K61+277 逆桩行车道位置中龟裂处 

  

（8） K61+750 顺桩行车道位置轻龟裂处 

  

取芯汇总表 

序号 桩号位置 病害 

沥青 

总厚度 

（cm） 

沥青 

厚度 

（cm） 

芯样描述 

1 K57+740 顺桩 完好 18 2+6+4+6 面层完好，基层松散 

2 K57+890 逆桩 轻龟裂 20 5+6+9 面层开裂，基层松散 

3 K58+340 逆桩 车辙 17 4+3+6+4 面层完好，基层松散 

4 K58+780 顺桩 轻龟裂 18 2+7+4+5 上面层开裂，基层松散 

5 K59+015 逆桩 中龟裂 19 4+7+8 上、中面层碎裂，基层松散 

6 K60+405 顺桩 露骨 18 2+5+3+3+5 面层完好，基层松散 

7 K61+277 逆桩 中龟裂 20 5+6+5+4 裂缝贯穿，基层松散 
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8 K61+750 顺桩 轻龟裂 18 2+6+3+7 上面层开裂，基层松散 

分析结论： 

 沥青层：K57+610-K61+892 路段面层平均厚度 18-20cm 与建养历史基本一致； 

 基层：旧路基层未取出； 

 层间分界明显：从芯样能明显看出中粒式、基层等各层分界线。 

（五）其他设施的基本情况 

1. 道路桥梁 

沿线有一座桥梁：程各庄盖板桥(K58+898 )，设计荷载等级：公路－I 级，评定

等级：二类。桥面存在轻车辙、裂缝。 

    

2. 路面交通设施 

根据现场调查，京沈路交通设施基本完善，标志信息明确。线形诱导标局部未

按《道路交通标志和标线》更换为黄黑色，交通标线使用年限较长，现状道路交通

标线磨损严重，标线夜间反光效果不良，部分路段出现了脱落、裂缝等问题。 

    

           现况标志、标线                     现状诱导标 

3. 道路排水状况 

现况排水系统较完善， K57+610-K60+880 路段为自然排水；K60+880-K61+892

路段为暗排雨水管。 

   

4. 附属设施 

根据现场调查，京沈路局部路缘石破损严重。 

   

           平缘石破损  
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（六）路面病害分析 

1. 现有病害总结 

（1） 路面病害主要为纵、横缝、网裂、龟裂、车辙、老化等，典型病害为网裂、

龟裂； 

（2） 逆桩方向较顺桩方向病害严重； 

（3） 病害主要以轻病害为主（轻网裂、轻龟裂）发生层位位于上面层； 

（4） 桥梁结构完好，桥面存在轻车辙和裂缝； 

（5） 线形诱导标需重新贴膜； 

（6） 路缘石局部破损严重； 

（7） 其他附属设施、交安设施结构完好。 

2. 病害原因分析 

综合京沈路原有的路面结构、现况破损状况及交通组成等因素，本项目出现病

害的原因主要有： 

（1） 沥青面层表面出现细集料缺失等状况，表明沥青路面老化；  

（2） 路面整体网裂和龟裂病害较多，裂缝主要与交通荷载作用下产生的拉应力有

关，再加之路面使用年限较长，初期产生的裂缝等低温损坏没有及时处理，导致反

复碾压下，裂缝向网裂龟裂发展；  

（3） 由于在交通荷载产生的剪切应力的作用下，碾压的路面材料的强度不足以抵

抗交通荷载作用于它上面的应力、特别是重载车辆高频率通过，路面反复承受高频

重载时，产生车辙。  

（4） 该路段交通量大，货车比例较大，重载车辆的反复作用加剧了病害的发展。  

3. 分析总结 

综合现状道路破损统计状况及路面性能评价，依据《公路沥青路面设计规范》

（JTG 5421-2018） ，结合本次中修路段的交通组成、功能定位，根据路面损坏状况，

道路病害以龟裂为主，PCI 平均 78.82 ，＜85；故急需对道路进行修复养护。 

 

五、 设计内容  

为了恢复沥青混凝土面层的使用功能，改善行车舒适性；修复路面破损，针对

以上因素产生的病害，将采用以下措施对局部路段进行处理： 

1. 平面设计 

本项目平面线形沿现况路走向，依据现状道路进行中线布设。 

2. 纵断面设计 

本工程路段位于平原区，地势平缓，纵断面设计以起终点高程、现况路面高程

及相交路口为控制高程，本次设计方案维持原道路纵坡不变。 

3. 横断面设计 

本次设计横断面维持现状断面形式不变。 

4. 路面结构设计 

（1）、路面典型病害为龟裂，局部存在车辙，建议对道路进行功能性修复。通

过技术能力、适应性和经济性等方面的比较，结合现状推荐以下两个方案。 

方案一：  

结构一：全线路段除辅路： 

5cm 中粒式沥青混凝土 AC-16C 

乳化沥青粘层油  （用量：0.6L/㎡） 

铣刨沥青旧路面层 5cm 

结构二：中网裂、中龟裂病害路段处： 

5cm 中粒式沥青混凝土 AC-16C 

乳化沥青粘层油  （用量：0.6L/㎡） 
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7cm 厂拌热再生沥青混凝土 ZAC-25C 

乳化沥青粘层油  （用量：0.6L/㎡） 

铣刨沥青旧路面层 12cm 

结构三：重车辙病害路段处： 

5cm 中粒式沥青混凝土 AC-16C 

乳化沥青粘层油  （用量：0.6L/㎡） 

7cm 厂拌热再生沥青混凝土 ZAC-25C（掺 4‰抗车辙剂） 

乳化沥青粘层油  （用量：0.6L/㎡） 

铣刨沥青旧路面层 12cm 

方案二： 

结构一：全线路段除辅路： 

5cm 中粒式沥青混凝土 AC-16C 

乳化沥青粘层油  （用量：0.6L/㎡） 

铣刨沥青旧路面层 5cm 

结构二：中网裂、中龟裂病害路段处： 

5cm 中粒式沥青混凝土 AC-16C 

乳化沥青粘层油  （用量：0.6L/㎡） 

7cm 厂拌热再生沥青混凝土 ZAC-25C 

乳化沥青粘层油  （用量：0.6L/㎡） 

铣刨沥青旧路面层 12cm 

结构三：重车辙病害路段处： 

5cm 中粒式沥青混凝土 AC-16C 

乳化沥青粘层油  （用量：0.6L/㎡） 

8cm 高模量沥青混合料 EME-20 

乳化沥青粘层油  （用量：0.6L/㎡） 

铣刨沥青旧路面层 13cm 

（2）、方案比选 

方案一工艺成熟，造价较低；方案二具有较好的抗车辙能力，低温抗开裂性较

好，但是造价较高。经北京市交通委员会密云公路分局技术委员会与会人员进行了

充分研究讨论，综合两个方案，本次中修工程采用方案一作为此次京沈路道路中修

工程的基本技术措施，在排山路口处顺桩路段，采用方案二的结构三作为本次中修

的养护措施。 

5. 交通工程 

养护施工完成后，对交通标线进行原状恢复，包含车行道边缘线、车行道分界

线、导向车道线、导向箭头、人行横道线、停止线等。 

对现状线形诱导标志重新贴膜 22 面。 

6. 附属设施 

K57+915-K58+087 路段，更换破损严重的平缘石（10×25×49.5cm）。 

7. 路面材料设计 

（1） 中粒式沥青混凝土 AC-16C 

1)  沥青结合料 

不本次设计沥青混合料 AC-16（C）所用结合料为 70#A 级道路石油沥青，按照

《公路沥青路面施工技术规范》JTG F40 及工程要求，沥青需符合下列各项指标要

求： 

沥青试验结果 

项 目 单 位 技术要求  试验方法 

针入度 25℃ 0.1mm 60~80 T0604 

针入度指数 - -1.5~+1.0 T0604 



设 计 说 明 

                                                                                                                                                                14 

项 目 单 位 技术要求  试验方法 

15℃延度 cm ≥100 T0605 

10℃延度 cm ≥20.0 T0605 

软化点（ R﹠B） ℃ ≥46.0 T0606 

闪点（COC） ℃ ≥260 T0611 

沥青旋转薄膜烘箱试验 RTFOT 

质量变化 % ≤ ±0.8 T0610 

残留针入度比 % ≥61.0 T0604 

 残留延度（10℃） cm ≥6.0 T0605 

2) 粗集料 

为了充分发挥沥青混合料中粗集料的作用，粗集料必须洁净、干燥、表面粗糙，

需符合下列各项指标要求： 

粗集料质量指标 

指 标 单 位 技术要求 试验方法 

料压碎值 % ≤28.0 T0316 

洛杉矶磨耗值 % ≤30.0 T0317 

表观相对密度 - ≥2.500 T0304 

吸水率 % ≤3.0 T0304 

针片状颗粒含量 
＞9.5mm % ≤15.0 

T0312 
＜9.5mm % ≤20.0 

水洗法<0.075mm 颗粒含量 % ≤1.0 T0310 

对沥青的粘附性 - ≥4 级 T0316 

 

3) 细集料 

沥青路面所用细集料（机制砂，应采用专用的细料破碎机生产制造）应洁净、

干燥、无风化、无杂质，并有适当的颗粒级配，其洁净程度以砂当量(适用于 0～

4.75mm)或亚甲蓝值(适用于 0～2.36mm 或 0～0.15)表示。细集料需符合下列各项

指标要求： 

细集料质量指标 

指标 单位 技术要求  试验方法 

表观相对密度 - ≥2.50 T0328 

指标 单位 技术要求  试验方法 

亚甲蓝值 g/kg ≤25.0 T0334 

砂当量 % ≥60.0 T0346 

4) 填料 

用于沥青混合料的矿粉必须采用石灰岩或岩浆岩中的强基性岩石等憎水性石料

经磨细得到的矿粉。矿粉应干燥、洁净，能自由地从矿粉仓流出。本次设计填料需

符合下列各项指标要求： 

矿粉质量指标 

项 目 单 位 技术要求  试验方法 

表观密度 g/cm3 ≥2.500 T0352 

含水量 % ≤1.0 T0332 

粒度范围<0.6mm % 100 

T0351 <0.15mm % 90~100 

<0.075mm % 75~100 

外观 - 无团粒结块 - 

亲水系数 - <1.0 T0353 

塑性指数 - <4.0 T0354 

加热安定性 - 实测记录 T0355 

 

（2） 厂拌热再生沥青混合料 

本次设计路面结构采用了厂拌热再生技术，是对回收沥青路面材料（RAP）的

利用： 

1)  回收沥青路面材料（RAP） 

不同的回收沥青路面材料（RAP）应分别回收，分开堆放、不得混杂。回收沥

青路面材料（RAP）回收可选用冷铣刨、机械开挖等方式，应减少材料变异。在回

收和存放时不得混入基层废料、杂物、土等杂质。 

2)  回收沥青路面材料（RAP）的预处理与堆放 

使用推土机、装载机等机具将一个堆料的回收沥青路面材料（RAP）充分混合，

回收沥青路面材料（RAP）最大粒径小于再生沥青混合料最大公称粒径；根据再生

混合料的最大公称粒径合理选择筛孔尺寸，将处理后的回收沥青路面材料厂拌热再
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生混合料摊铺和压实的其它要求，筛分成不少于两档的材料；经过预处理的回收沥

青路面材料（RAP）转运到堆料场，避免长时间堆放。 

当 RAP 材料掺配比例小于 20％时，测定 RAP 粗集料的针片状颗粒含量、细集

料的棱角性，以此作为调整新集料的相应技术指标的依据；当RAP掺配比例超过20％

时，宜增加测定 RAP 中粗集料的压碎值、洛杉矶磨耗值、针片状颗粒含量、软石含

量、含泥量。 

厂拌热再生混合料 RAP 的比例不超过 30%。 

3)  混合料拌制 

厂拌热再生混合料可以选用间歇式拌和设备或连续式拌和设备进行拌制，拌和

设备必须具备回收沥青路面材料（RAP）的配料装置和计量装置；料仓数量应不少

于两个，料仓内的回收沥青路面材料（RAP）含水率不应大于 3％；使用间歇式拌和

设备时，应适当提高新集料的加热温度，但最高不宜超过 200℃，干拌时间一般比普

通热拌沥青混合料延长 5～10s，总拌和时间比普通热拌沥青混合料延长 15s 左右，

再生混合料出料温度应比普通热拌沥青混合料高 5℃～15℃，回收沥青路面材料

（RAP）加热时不得直接与火焰接触。 

 新加沥青 

采用优质道路石油沥青，标号 70 号。 

新加道路石油沥青（A-70）技术要求  

技术指标 单位 指标要求 试验方法 

针入度（25℃，100g，5s ）  0.1

mm 

60~80 T0604 

软化点  ( R&B ) ℃ ≥46 T0606 

60℃动力粘度   Pa·s ≥180 T0620 

15℃延度  cm 
≥100 T0605 

蜡含量（蒸馏法）  % ≤2.0 
T0615 

闪点  ℃ ≥260 T0611 

密度（25℃）  g/cm

3
 

     1.01  

针入度指数 PI  -1.3~+1.0  

溶解度  % ≥99.5 T0607 

薄 膜 加 热 试 验 质量变化，不大于  % 0.6 T0610 

技术指标 单位 指标要求 试验方法 

163℃，5h 针入度比（25℃） % ≥65 T0604 

延度(15℃) cm ≥100 T0605 

延度(10℃) cm ≥6 T0605 

 

 新加粗集料 

应采用石质坚硬、清洁、不含风化颗粒、近立方体颗粒的碎石，粒径大于 2.36mm。 

 

新加粗集料技术要求  

技术指标 单位 指标要求 试验方法 

石料压碎值 % ≤30 T0316 

洛杉矶磨耗损失 % ≤35 T0317 

表观相对密度 － ≥2.45 T0304 

吸水率 % ≤3.0 T0304 

坚固性 % ≤12 T0314 

针片

状含量 

混合料 % ≤20 T0312 

其中大于 9.5mm % - T0312 

其中小于 9.5mm % - T0312 

水洗法小于 0.075 颗粒含量 % ≤1 T0310 

软石含量 % ≤5 T0320 

与沥青的粘附性 － ≥4级 T0316 

 

 新加细集料 

采用坚硬、洁净、干燥、无风化、无杂质并有适当级配的人工轧制的米砂，石

质为石灰岩。 

新加细集料的规格 

规格 
公称粒

径（mm） 

通过下列筛孔（mm）的质量百分比（％） 

4.75 2.36 1.18 0.6 0.3 0.15 0.075 

S16 0-3 100 
80～

100 

50～

80 

25～

60 

8～

45 
0～25 0～15 
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 新加填料 

新加填料技术要求  

技术指标 单位 指标要求 试验方法 

表观相对密度 － ≥2.45 T0352 

含水量 % ≤1 T0103 

粒径 

范围 

＜0.6mm % 100 T0351 

＜0.15mm % 90-100 T0351 

＜0.075mm % 70-100 T0351 

外观 － 无团粒结块 － 

亲水系数 － ＜1 T0353 

塑性指数 % ＜4 T0354 

加热安定性 － 实测记录 T0355 

 

4) 厂拌热再生沥青混合料配合比设计 

再生沥青路面沥青混合料的级配  

级配类

型 

通过下列筛孔(mm)的质量百分率(％) 

31.

5 
26.5 19.0 16.0 13.2 9.5 4.75 2.36 1.18 0.6 0.3 0.15 0.075 

密级配

AC-13 
   100 

90-1

00 

68-8

5 

38-6

8 

24-5

0 

15-3

8 

10-2

8 
7-20 5-15 4-8 

密级配

AC-16 
  100 

90-1

00 

76-9

2 

60-8

0 

34-6

2 

20-4

8 

13-3

6 
9-26 7-18 5-14 4-8 

密级配

AC-20 
 100 

90-1

00 

78-9

2 

62-8

0 

50-7

2 

26-5

6 

16-4

4 

12-3

3 
8-24 5-17 4-13 3-7 

密级配

AC-25 

10

0 

90-1

00 

75-9

0 

65-8

3 

57-7

6 

45-6

5 

24-5

2 

16-4

2 

12-3

3 
8-24 5-17 4-13 3-7 

 目标配合比设计阶段 

 

 生产配合比设计阶段 

RAP 材料不经过二次筛分，所以生产配合比主要是针对二次筛分后进入热料仓

内的新集料。 
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 生产配合比验证阶段 

用生产配合比进行试拌，再生沥青混合料的技术指标合格后铺筑试验段。取试

铺用的沥青混合料进行马歇尔试验检验和沥青含量、筛分试验，检验标准配合比矿

料合成级配中，至少应包括 0.075mm、2.36mm、4.75mm 及公称最大粒径筛孔的通

过率接近目标配合比级配值，并避免在 0.3mm~0.6mm 处出现驼峰。由此确定正常生

产用的标准配合比。 

5) 摊铺和压实 

厂拌热再生混合料的摊铺温度和压实温度宜比热拌沥青混合料高 5℃～15℃，厂

拌热再生混合料摊铺和压实的其它要求，应符合现行《公路沥青路面施工技术规范》

（JTG F40）对热拌沥青混合料路面的规定。 

6) 养生和开放交通 

厂拌热再生混合料路面的养生和开放交通，应符合现行《公路沥青路面施工技

术规范》（JTG F40）对热拌沥青混合料路面的规定。 

（3） 反光膜 

反光膜采用Ⅳ类“超强级反光膜”，反光膜的色度性能及逆反射系数值应符合

《公路交通标志反光膜》（GB18833）的有关规定及反光膜的技术指标。 

（4） 标线 

a) 为使标线具备黑夜同白天一样的清晰度，选用使用寿命长，反光效果好的双

组分标线材料。应具有与路面粘结力强，干燥迅速，以及良好的耐磨性、耐

候性、抗滑性等特点，标线施划后应具有良好的视认性，宽度一致，间隔相

等，边缘整齐，线条流畅。 

b) 热熔型涂料中的树脂必须是热塑性的，要求与各物质相熔性好，酸性低，色

泽浅，耐热性和耐候性好。热熔涂料添加剂有增塑剂、防沉降剂、抗污染剂

和抗紫外线变色剂等。 

c) 新划标线施工验收的初始逆反射亮度系数，初始期白色反光标线的逆反射亮

度系数不应低于 250 mcd•m-2•lx-1，黄色不应低于 125 mcd•m-2•lx-1。正

常使用期间，标线的逆反射亮度系数应满足夜间视认要求，使用期白色反光

标线的逆反射亮度系数不应低于80 mcd•m-2•lx-1，黄色不应低于50 mcd•m-2

•lx-1。 

d) 热熔标线涂料单位用量不低于 6kg/㎡。 

e) 热熔型标线涂料的性能应满足下表的要求： 

热熔反光型涂料的性能要求 

项目 热熔反光型 

密度，g/cm3 1.8~2.3 

软化点,℃ 100~140 

涂膜外观 
干燥后，应无皱纹、斑点、起泡、裂纹、脱落、粘胎现

象，涂膜的颜色和外观与标准板差别不大 

不粘胎干燥时间，min ≤5 
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项目 热熔反光型 

色度性

能 

（45/0） 

白色 

涂料的色品坐标和亮度系数应符合规范要求的范围 
黄色 

抗压强度，MPa （23±1）℃≥12MPa；（60±1）℃≥2MPa 

耐磨性，mg 

（200 转/1000g 后减

重） 

≤80（JM-100 橡胶砂轮） 

耐水性 在水中浸 24h 应无异常现象 

耐碱性 在氢氧化钙饱和溶液中浸 24h 无异常现象 

预混玻璃珠含量，成圆

率，% 
玻璃珠含量≥30%，成圆率≥80% 

流动度，mm2/g 90±5 

涂层低温抗裂性 
－10℃保持 4h，室温放置 4h 为一个循环，连续做三个

循环后应无裂纹 

加热稳定性 
190℃~210℃在搅拌状态下保持 4h，应无明显泛黄、焦

化、结块等现象 

人工加速耐候性 

经人工加速耐候性试验后，试板涂层不产生龟裂、剥落；

允许轻微粉化和变色，但色品坐标应符合规范要求，亮

度因数变化范围应不大于原样板亮度因数的 20%。 

耐热变形性(%)[(60±

2)℃,50kPa,1h] 
≥90.0 

总有机物含量 ≥19.0 

f) 所有标线均设置反光交通标线，并采用热熔型标线。路面标线涂料的技术要

求应符合《公路热熔标线实施技术指南》（2018）的规定。 

g) 标线的颜色、形状、设置位置和标线划法应符合现行《道路交通标志和标线》

（GB5768）、《路面标线涂料》（JT/T 280-2022）和设计文件的规定。 

h) 标线涂层厚度均匀，无起泡、开裂、发粘、脱落等现象。 

i) 标线的端线与边线应垂直。误差不大于±5 度，其它特殊标线，其角度与设

计值误差不大于±3 度。 

j) 标线涂层厚度 2±0.2mm，涂料中需含不少于 30%的玻璃珠，玻璃珠应该分

布均匀。 

8. 征地拆迁 

本中修工程无新增征地、拆迁、伐移树木。 

9. 交通疏导方案 

9.1 交通组织原则 

（1） 在满足业主总体工期及施工各阶段工期要求的前提下，充分考虑各种施

工影响，科学合理的组织交通，尽量维持现有交通通行能力，将工程施工对社会施

工的影响降到最低限度。 

（2） 根据本工程路段白天交通量较大，夜间有所降低的情况，按照夜间施工

为主，白天施工为辅的原则安排生产计划。 

（3） 交通疏导考虑行人和非机动车道的通行，同时施工地段影响周边企事业

单位和居民车辆的正常出行时，科学合理组织施工，开辟临时通道，保证周边单位

和居民的正常出行。 

（4） 根据施工计划安排，分段组织交通，减少主路、辅路相互影响。施工段

落划分以路口间为施工段。 

（5） 国家法定节假日级大型活动期间停止施工，具体听从管界民警管理。 

（6） 指导思想：充分利用夜间及交通低峰时段，采取动态施工的管理形式，

精心组织，周密计划，快速实施，确保周边道路交通在中修工程期间基本通畅。并

通过大力宣传，争取广大市民的理解与支持。 

9.2 施工安排情况 

铺油施工在交通组织上可采用半幅施工，半幅通车形式，同时及时通过媒体发

布广告，提示社会车辆绕行。 
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为方便临街居民及单位人员出行，保证现场道路畅通、行车安全及施工安全，

本次中修工程采取部分断交、部分半幅施工的导改措施，社会车辆和行人采用交错

方式进行通行，具体内容如下： 

（1） 在施工区域两侧设置“前方施工”和“车辆慢行”等指示牌，并在施工区域

前设置 LED 箭头指示灯、“向左改道”及“道路封闭”等提示标志，采用安全帽和警戒

线进行警示和防护，保证过路车辆和行人的安全，交通导改设施摆放后，要有专人

负责看护，发现被车辆撞坏或其他因素损坏的要及时更换或维修，保证其使用功能。 

（2） 设立专职导改人员现场进行维护，保证车辆沿导改路线正常通行，施工

机械、材料进出场要有专人指挥，避免随意进出：严格禁止施工以外的其他车辆及

人员随意进出施工现场，减少对交通的影响，保证工程的顺利进行、安全施工。 

9.3 交通安全措施 

（1） 施工前发布交通管理措施通告，利用多种媒体扩大宣传面，争取群众理

解和支持。 

（2） 由交管部门每天安排交警指挥疏导车辆。由建设单位建立专职的交通协

管队伍，配合交通管理部门做好施工区域的交通疏导工作。 

（3） 严格按标准设置齐全的交通标志，安装分流诱导提示指示牌和禁令、警

告指示标志，根据现场情况在施工区域两端设置灯光警示、防撞等设施。 

（4） 采取监控措施，实时观测道路交通流量，均衡施工区周边路网的交通压

力，采取多种形式，为广大市民提供路况和绕行路线，确保主干路网不发生严重拥

堵；由公交公司统一协调公交调度。 

（5） 设置专职安全员，做好所有施工人员的入场教育；全线作业人员统一着

装，标志明显配备反光服等防护设施，确保施工人员和社会交通的安全。 

 

 

六、 环境保护 

1. 施工全过程不得将所有废弃物乱扔乱放，均需集中运至垃圾填埋场。 

2. 喷洒乳液前需保护好路缘石及公里牌、百米桩、交通标志杆等所有路上设施 

物，以免被污。 

3. 运输中需对车上铣刨物及运至现场的骨料进行密封运输，以防扬尘。 

4. 注意减少施工噪音。 

5. 铣刨旧路面积为99585平方米。依据原旧路资料，考虑到路面存在多种病害，

旧路面层实际厚度存在不均匀性等因素，预估旧料铣刨量为 1173 吨，力争

回收率达到 98%以上，旧料回收可达 11538 吨，道路铣刨旧料拉至密云沥青

厂（运距 12 公里），本次中修工程利用旧料 240 吨。 

 

七、 施工注意事项 

1. 认真阅读图纸，按图施工。 

2. 施工现场严禁烟火。 

3. 保证沥青混合料的摊铺温度，应在《公路沥青路面施工技术规范》要求范围

内摊铺。 

4. 若道路铣刨后发现基层有裂缝，需对基层进行灌缝处理。 

5. 要注意施工时天气，避免雨水对道路施工影响。铣刨后应尽快实施路面摊铺，

防止雨水流入，造成下渗和积留，则应尽快排除雨水。 

6. 沥青、水泥等材料应进行常规试验、严禁使用不合格材料。 

7. 本次中修设计桩号与养护桩号存在误差，施工时病害位置可根据现场养护桩

号适当调整。 

8. 其它未提到事宜应严格执行《公路沥青路面施工技术规范》要求执行。 

9. 做好安全施工准备工作，施工人员必须穿戴有安全标志的服装，设置安全疏
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导设施，指派专人进行交通疏导。 

10. 工程量变化处，以监理及甲方确认为准。 

11. 设计图与现场情况不符时，请及时与设计单位联系。 
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序号 单 位 数 量 备 注 序号 单 位 数 量 备 注

一 工程概况 五 交通导改

1 道路等级 1 附1000×2000 套 4

2 道路长度 公里 4.282 2 施工三角标(a=1100) 套 10

3 路面宽度 米 21.6/23.7 3 附着(800×300) 套 2

二 道路工程 4 限速标志D1000 套 6

1 5cm中粒式沥青混凝土AC-16C 平方米 99585 5 解除限速标志D1000 套 2

2 乳化沥青粘层 平方米 99585 6 车道数变少标志1000×1000 套 2

3 7cm厂拌热再生沥青混凝土ZAC-25C 平方米 6637 7 线形诱导标志 套 4

4 7cm厂拌热再生沥青混凝土ZAC-25C 平方米 652 掺0.4%抗车辙剂 8 黄慢灯 套 2

5 8cm 高模量沥青混合料EME-20 平方米 726 9 LED太阳能回转灯 套 2

6 乳化沥青粘层 平方米 8015 10 支架式施工标志 套 4

7 铣刨沥青旧路面层5cm 平方米 91570 11 LED太阳能箭头 套 4

8 铣刨沥青旧路面层12cm 平方米 7289 12 附设警示灯的路栏 套 2

9 铣刨沥青旧路面层13cm 平方米 726 13 反光导向筒 个 300 锥筒

10 回收旧料（道路已使用8年以上） 吨 11538 14 防撞消能筒 个 10

三 交通工程 15 串灯 米 50

1 普通热熔标线 平方米 5734.39 16 对讲机 套 4

2 热熔振荡标线 平方米 162.00  17 袖标 个 4

3 薄层铺装防滑线 平方米 357.75 18 反光背心 套 4

4 线形诱导标志重新贴膜（600×1200） 面 22 19 清障车 台班 6

四 其他 20 交通指挥员 人工 240

1 更换路缘石(10×20×49.5cm) 米 132

2 渣土消纳 吨 6

  编制：  复核： 审核：

主 要 工 程 数 量 表

指 标 名 称 指 标 名 称

一级公路
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5cm 7cm 7cm 8cm 厚(5cm) 12cm 13cm

米 米 平方米 平方米 平方米 平方米 平方米 平方米 平方米 平方米 平方米

顺桩

1 K57+610 K57+845 235 10.80 半幅 2538 2538 2538

2 K57+845 K57+915 70 7.00 半幅（除外侧车道） 490 490 490

3 K57+845 K57+915 70 3.80 外侧车道 266 266 266 266 266

4 K57+915 K58+160 245 13.00 半幅 3185 3185 3185 加宽路段

5 K58+160 K58+206 46 10.80 半幅 497 497 497

6 K58+206 K58+320 114 7.00 半幅（除外侧车道） 798 798 798

7 K58+206 K58+320 114 3.80 外侧车道 433 433 433 433 433

8 K58+320 K58+560 240 10.10 半幅（除中间车道） 2424 2424 2424 加宽路段

9 K58+320 K58+560 240 3.80 中间车道 912 912 912 912 912

10 K58+560 K58+884 324 10.80 半幅 3499 3499 3499

11 K58+884 K58+894 10 3.20 半幅（除机动车道） 32 32 32

12 K58+884 K58+894 10 7.60 两个机动车道 76 76 76 76 76

13 K58+894 K58+905 11 12.00 半幅 132 132 132 桥面

14 K58+905 K60+880 1975 10.80 半幅 21330 21330 21330

15 K60+880 K61+064 184 11.40 半幅 2098 2098 2098

16 K61+064 K61+099 35 11.40 半幅 399 399 399 399 399

17 K61+099 K61+720 621 11.40 半幅 7079 7079 7079

18 K61+720 K61+892 172 13.60 半幅 2339 2339 2339

19 K61+892 K61+945 53 13.70 半幅 726 726 726 726 726 终点排山路口

49254 49254 1820 266 726 2812 46441 2086 726

路 面 工 程 数 量 表

序号

起点 终点

备注
铣刨面层 铣刨面层

起讫桩号

铣刨面层

道路工程

乳化沥青
粘层

长度 宽度
位置

AC-16C 乳化沥青
粘层

ZAC-25C

ZAC-25C

（抗车
辙）

EME-20

顺桩小计：

注：内、外侧车道和中间车道，均指机动车道

编制： 复核： 审核：
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5cm 7cm 7cm 8cm 厚(5cm) 12cm 13cm

米 米 平方米 平方米 平方米 平方米 平方米 平方米 平方米 平方米 平方米

逆桩

1 K57+610 K57+790 180 10.80 半幅 1944 1944 1944

2 K57+790 K57+915 125 6.90 半幅（除外侧车道） 863 863 863

3 K57+790 K57+915 125 3.90 外侧车道 488 488 488 488 488

4 K57+915 K58+081 166 13.30 半幅 2208 2208 2208

5 K58+081 K58+160 79 9.40 半幅（除外侧车道） 743 743 743

6 K58+081 K58+160 79 3.90 外侧车道 308 308 308 308 308

7 K58+160 K58+180 20 6.90 半幅（除外侧车道） 138 138 138

8 K58+160 K58+180 20 3.90 外侧车道 78 78 78 78 78

9 K58+180 K58+210 30 10.80 半幅 324 324 324

10 K58+210 K58+265 55 6.90 半幅（除外侧车道） 380 380 380

11 K58+210 K58+265 55 3.90 外侧车道 215 215 215 215 215

12 K58+265 K58+310 45 10.80 半幅 486 486 486

13 K58+310 K58+419 109 6.90 半幅（除外侧车道） 752 752 752

14 K58+310 K58+419 109 3.90 外侧车道 425 425 425 425 425

15 K58+419 K58+480 61 10.80 半幅 659 659 659

16 K58+480 K58+615 135 6.90 半幅（除外侧车道） 932 932 932

17 K58+480 K58+615 135 3.90 外侧车道 527 527 527 527 527

18 K58+615 K58+730 115 10.80 半幅 1242 1242 1242

19 K58+730 K58+780 50 6.90 半幅（除外侧车道） 345 345 345

20 K58+730 K58+780 50 3.90 外侧车道 195 195 195 195 195

21 K58+780 K58+894 114 10.80 半幅 1231 1231 1231

22 K58+894 K58+905 11 12.00 半幅 132 132 132 桥面

路 面 工 程 数 量 表

序号

起讫桩号

长度 宽度
位置

道路工程

备注
AC-16C 乳化沥青

粘层

ZAC-25C

ZAC-25C

（抗车
辙）

EME-20 乳化沥青
粘层

铣刨面层 铣刨面层 铣刨面层

起点 终点

注：内、外侧车道和中间车道，均指机动车道
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5cm 7cm 7cm 8cm 厚(5cm) 12cm 13cm

米 米 平方米 平方米 平方米 平方米 平方米 平方米 平方米 平方米 平方米

23 K58+905 K58+915 10 6.90 半幅（除外侧车道） 69 69 69

24 K58+905 K58+915 10 3.90 外侧车道 39 39 39 39 39

25 K58+915 K58+965 50 10.80 半幅 540 540 540

26 K58+965 K59+093 128 6.90 半幅（除外侧车道） 883 883 883

27 K58+965 K59+093 128 3.90 外侧车道 499 499 499 499 499

28 K59+093 K59+200 107 10.80 半幅 1156 1156 1156

29 K59+200 K59+216 16 6.90 半幅（除外侧车道） 110 110 110

30 K59+200 K59+216 16 3.90 外侧车道 62 62 62 62 62

31 K59+216 K59+303 87 10.80 半幅 940 940 940

32 K59+303 K59+322 19 6.90 半幅（除外侧车道） 131 131 131

33 K59+303 K59+322 19 3.90 外侧车道 74 74 74 74 74

34 K59+322 K59+400 78 10.80 半幅 842 842 842

35 K59+400 K59+460 60 6.90 半幅（除外侧车道） 414 414 414

36 K59+400 K59+460 60 3.90 外侧车道 234 234 234 234 234

37 K59+460 K60+474 1014 10.80 半幅 10951 10951 10951

38 K60+474 K60+497 23 6.90 半幅（除外侧车道） 159 159 159

39 K60+474 K60+497 23 3.90 外侧车道 90 90 90 90 90

40 K60+497 K60+633 136 10.80 半幅 1469 1469 1469

41 K60+633 K60+880 247 6.90 半幅（除外侧车道） 1704 1704 1704

42 K60+633 K60+880 247 3.90 外侧车道 963 963 963 963 963

43 K60+880 K61+106 226 7.50 半幅（除中间车道） 1695 1695 1695

44 K60+880 K61+106 226 3.90 中间车道 881 881 881 881 881

45 K61+106 K61+225 119 11.40 半幅 1357 1357 1357

路 面 工 程 数 量 表

序号

起讫桩号

长度 宽度
位置

道路工程

备注
AC-16C 乳化沥青

粘层

ZAC-25C

ZAC-25C

（抗车
辙）

EME-20 乳化沥青
粘层

铣刨面层 铣刨面层 铣刨面层

起点 终点

编制： 复核： 审核：
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5cm 7cm 7cm 8cm 厚(5cm) 12cm 13cm

米 米 平方米 平方米 平方米 平方米 平方米 平方米 平方米 平方米 平方米

46 K61+225 K61+257 32 7.50 半幅（除中间车道） 240 240 240

47 K61+225 K61+257 32 3.90 中间车道 125 125 125 125 125

48 K61+257 K61+720 463 11.40 半幅 5278 5278 5278

49 K61+720 K61+892 172 19.50 半幅 3354 3354 3354

50 K61+892 K61+945 53 13.50 半幅 716 716 716 终点路口

49587 49587 4817 386 0 5203 44385 5203 0

1 K57+610 K60+880 330 2.00 沿线中央绿化开口处 660 660 660

1 K60+880 K61+945 94 0.90 沿线中央开口处 85 85 85

745 745 745

99585 99585 6637 652 726 8015 91570 7289 726

道路工程

备注
铣刨面层

起点 终点

乳化沥青
粘层

铣刨面层EME-20

起讫桩号

长度 AC-16C 乳化沥青
粘层

ZAC-25C
位置

逆桩小计：

合计：

铣刨面层
ZAC-25C

（抗车
辙）

路 面 工 程 数 量 表

序号
宽度

路口小计：

编制： 复核： 审核：
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序号 路线名称 设置位置 设置内容 结构尺寸 单位 数量 备注

1 京沈路 K57+975 路中 线性诱导标志（贴膜） 600×1200 面 1

2 京沈路 K58+062 路中 线性诱导标志（贴膜） 600×1200 面 1

3 京沈路 K58+273 路中 线性诱导标志（贴膜） 600×1200 面 1

4 京沈路 K58+393 路中 线性诱导标志（贴膜） 600×1200 面 2

5 京沈路 K58+471 路中 线性诱导标志（贴膜） 600×1200 面 1

6 京沈路 K58+494 路中 线性诱导标志（贴膜） 600×1200 面 1

7 京沈路 K58+655 路中 线性诱导标志（贴膜） 600×1200 面 1

8 京沈路 K58+681 路中 线性诱导标志（贴膜） 600×1200 面 1

9 京沈路 K58+888 路中 线性诱导标志（贴膜） 600×1200 面 1

10 京沈路 K58+941 路中 线性诱导标志（贴膜） 600×1200 面 1

11 京沈路 K59+088 路中 线性诱导标志（贴膜） 600×1200 面 1

12 京沈路 K59+263 路中 线性诱导标志（贴膜） 600×1200 面 1

13 京沈路 K59+279 路中 线性诱导标志（贴膜） 600×1200 面 1

14 京沈路 K60+358 路中 线性诱导标志（贴膜） 600×1200 面 2

15 京沈路 K60+633 路中 线性诱导标志（贴膜） 600×1200 面 1

16 京沈路 K60+647 路中 线性诱导标志（贴膜） 600×1200 面 1

17 京沈路 K61+090 路中 线性诱导标志（贴膜） 600×1200 面 1

18 京沈路 K61+135 路中 线性诱导标志（贴膜） 600×1200 面 1

19 京沈路 K61+697 路中 线性诱导标志（贴膜） 600×1200 面 1

20 京沈路 K61+730 路中 线性诱导标志（贴膜） 600×1200 面 1

合计： 22

编制： 复核： 审核：
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工程名称：2024年密云区京沈路（K57+610-K61+892）中修工程

标线设置一览表
表4  第1页  共8页

序号 路线名称 位置 设置类型 设置内容 单位 数量 备注

1 京沈路 K57+610 K57+988 顺桩 普通热熔 车行道边缘线 平方米 151.20 2条，线宽0.2

2 京沈路 K57+610 K57+915 顺桩 普通热熔 车行道分界线 平方米 18.30 1条，线宽0.15，虚线

3 京沈路 K57+915 K57+948 顺桩 普通热熔 车行道分界线 平方米 3.96 2条，线宽0.15，虚线

4 京沈路 K57+948 K57+988 顺桩 普通热熔 导向车道线 平方米 12.00 2条，线宽0.15，实线

5 京沈路 K57+908 顺桩 普通热熔 左转箭头 平方米 2.79

6 京沈路 K57+908 顺桩 普通热熔 直行或右转箭头 平方米 3.74

7 京沈路 K57+948 顺桩 普通热熔 左转箭头 平方米 2.79

8 京沈路 K57+948 顺桩 普通热熔 直行箭头 平方米 2.16

9 京沈路 K57+948 顺桩 普通热熔 直行或右转箭头 平方米 3.74

10 京沈路 K57+980 顺桩 普通热熔 左转箭头 平方米 2.79

11 京沈路 K57+980 顺桩 普通热熔 直行箭头 平方米 2.16

12 京沈路 K57+980 顺桩 普通热熔 直行或右转箭头 平方米 3.74

13 京沈路 K57+980 路中 普通热熔 掉头箭头 平方米 5.29

14 京沈路 K57+988 顺桩 普通热熔 停止线 平方米 9.20

15 京沈路 K57+990 普通热熔 人行横道线 平方米 72.00

16 京沈路 K57+996 顺桩 普通热熔 左转待转区 平方米 4.71

17 京沈路 K58+035 普通热熔 人行横道线 平方米 72.00

18 京沈路 K58+046 K58+271 顺桩 普通热熔 车行道边缘线 平方米 90.00 2条，线宽0.2

19 京沈路 K58+046 K58+271 顺桩 普通热熔 车行道分界线 平方米 27.00 2条，线宽0.15，虚线

20 京沈路 K58+123 K58+221 顺桩 普通热熔 车行道分界线 平方米 5.88 1条，线宽0.15，虚线

21 京沈路 K58+221 K58+271 顺桩 普通热熔 导向车道线 平方米 7.50 1条，线宽0.15，实线

22 京沈路 K58+046 顺桩 普通热熔 直行箭头 平方米 4.32 2个

23 京沈路 K58+055 路中 普通热熔 掉头箭头 平方米 5.29

24 京沈路 K58+057 顺桩 普通热熔 向左合流箭头 平方米 2.23

25 京沈路 K58+080 顺桩 普通热熔 向左合流箭头 平方米 2.23

26 京沈路 K58+198 顺桩 普通热熔 人行横道预告标识 平方米 2.28 2个

27 京沈路 K58+218 顺桩 普通热熔 人行横道预告标识 平方米 2.28 2个

28 京沈路 K58+233 顺桩 普通热熔 直行或左转箭头 平方米 3.74

29 京沈路 K58+233 顺桩 普通热熔 直行箭头 平方米 2.16

30 京沈路 K58+263 顺桩 普通热熔 直行或左转箭头 平方米 3.74

31 京沈路 K58+263 顺桩 普通热熔 直行箭头 平方米 2.16

32 京沈路 K58+271 顺桩 普通热熔 停止线 平方米 5.20

33 京沈路 K58+273 普通热熔 人行横道线 平方米 46.00

34 京沈路 K58+283 K58+371 顺桩 普通热熔 车行道边缘线 平方米 35.20 2条，线宽0.2

35 京沈路 K58+283 K58+324 顺桩 普通热熔 车行道分界线 平方米 2.46 1条，线宽0.15，虚线

36 京沈路 K58+324 K58+331 顺桩 普通热熔 车行道分界线 平方米 0.84 2条，线宽0.15，虚线

37 京沈路 K58+331 K58+371 顺桩 普通热熔 导向车道线 平方米 12.00 2条，线宽0.15，实线

38 京沈路 K58+296 顺桩 普通热熔 人行横道预告标识 平方米 2.28 2个

39 京沈路 K58+316 顺桩 普通热熔 人行横道预告标识 平方米 2.28 2个

40 京沈路 K58+331 顺桩 普通热熔 直行或左转箭头 平方米 3.74

41 京沈路 K58+331 顺桩 普通热熔 直行箭头 平方米 2.16

起讫桩号

编制： 复核： 审核：



工程名称：2024年密云区京沈路（K57+610-K61+892）中修工程

标线设置一览表
表4  第2页  共8页

序号 路线名称 位置 设置类型 设置内容 单位 数量 备注起讫桩号

42 京沈路 K58+364 顺桩 普通热熔 直行或左转箭头 平方米 3.74

43 京沈路 K58+364 顺桩 普通热熔 直行箭头 平方米 2.16

44 京沈路 K58+364 顺桩 普通热熔 右转箭头 平方米 2.79

45 京沈路 K58+357 顺桩 普通热熔 公交车停靠站标线 平方米 23.4

46 京沈路 K58+371 顺桩 普通热熔 停止线 平方米 5.20

47 京沈路 K58+383 普通热熔 人行横道线 平方米 72.00

48 京沈路 K58+391 K58+915 顺桩 普通热熔 车行道边缘线 平方米 209.60 2条，线宽0.2

49 京沈路 K58+391 K58+567 顺桩 普通热熔 车行道分界线 平方米 21.12 2条，线宽0.15，虚线

50 京沈路 K58+567 K58+885 顺桩 普通热熔 车行道分界线 平方米 19.08 1条，线宽0.15，虚线

51 京沈路 K58+885 K58+915 顺桩 普通热熔 导向车道线 平方米 4.50 1条，线宽0.15，实线

52 京沈路 K58+461 顺桩 普通热熔 向左合流箭头 平方米 2.23

53 京沈路 K58+497 顺桩 普通热熔 限速70,50 平方米 8.00

54 京沈路 K58+505 顺桩 普通热熔 向左合流箭头 平方米 2.23

55 京沈路 K58+690 顺桩 普通热熔 限速70,50 平方米 8.00

56 京沈路 K58+850 顺桩 普通热熔 人行横道预告标识 平方米 2.28 2个

57 京沈路 K58+870 顺桩 普通热熔 人行横道预告标识 平方米 2.28 2个

58 京沈路 K58+885 顺桩 普通热熔 直行或左转箭头 平方米 3.74

59 京沈路 K58+885 顺桩 普通热熔 直行或右转箭头 平方米 3.74

60 京沈路 K58+907 顺桩 普通热熔 直行或左转箭头 平方米 3.74

61 京沈路 K58+907 顺桩 普通热熔 直行或右转箭头 平方米 3.74

62 京沈路 K58+888 K58+915 顺桩 普通热熔 导流线 平方米 28.36

63 京沈路 K58+915 顺桩 普通热熔 停止线 平方米 5.20

64 京沈路 K58+938 普通热熔 人行横道线 平方米 46.00

65 京沈路 K58+938 K59+263 顺桩 普通热熔 车行道边缘线 平方米 130.00 2条，线宽0.2

66 京沈路 K58+941 K59+235 顺桩 普通热熔 车行道分界线 平方米 17.64 1条，线宽0.15，虚线

67 京沈路 K59+235 K59+263 顺桩 普通热熔 导向车道线 平方米 4.20 1条，线宽0.15，实线

68 京沈路 K58+961 顺桩 普通热熔 公交车停靠站标线 平方米 23.4

69 京沈路 K59+170 K59+120 顺桩 薄层铺装防滑线 平方米 40.50 6组

70 京沈路 K59+178 顺桩 普通热熔 人行横道预告标识 平方米 2.28 2个

71 京沈路 K59+198 顺桩 普通热熔 人行横道预告标识 平方米 2.28 2个

72 京沈路 K59+213 顺桩 普通热熔 直行或左转箭头 平方米 3.74

73 京沈路 K59+213 顺桩 普通热熔 直行或右转箭头 平方米 3.74

74 京沈路 K59+255 顺桩 普通热熔 直行或左转箭头 平方米 3.74

75 京沈路 K59+255 顺桩 普通热熔 直行或右转箭头 平方米 3.74

76 京沈路 K59+263 顺桩 普通热熔 停止线 平方米 5.20

77 京沈路 K59+273 普通热熔 人行横道线 平方米 46.00

78 京沈路 K59+278 K60+350 顺桩 普通热熔 车行道边缘线 平方米 428.80 2条，线宽0.2

79 京沈路 K59+278 K60+300 顺桩 普通热熔 车行道分界线 平方米 61.32 1条，线宽0.15，虚线

80 京沈路 K60+300 K60+350 顺桩 普通热熔 导向车道线 平方米 7.50 1条，线宽0.15，实线

81 京沈路 K59+299 K59+327 顺桩 普通热熔 公交车停靠站标线 平方米 23.4

82 京沈路 K60+100 K60+126 顺桩 普通热熔 公交车停靠站标线 平方米 23.4
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83 京沈路 K60+242 K60+450 顺桩 薄层铺装防滑线 平方米 70.88 3组（3条）+6组（2条）

84 京沈路 K60+255 顺桩 普通热熔 人行横道预告标识 平方米 2.28 2个

85 京沈路 K60+275 顺桩 普通热熔 人行横道预告标识 平方米 2.28 2个

86 京沈路 K60+290 顺桩 普通热熔 直行箭头 平方米 2.16

87 京沈路 K60+290 顺桩 普通热熔 直行或右转箭头 平方米 3.74

88 京沈路 K60+332 顺桩 普通热熔 直行箭头 平方米 2.16

89 京沈路 K60+332 顺桩 普通热熔 直行或右转箭头 平方米 3.74

90 京沈路 K60+340 顺桩 普通热熔 停止线 平方米 5.20

91 京沈路 K60+358 普通热熔 人行横道线 平方米 46.00

92 京沈路 K60+363 K60+470 顺桩 普通热熔 车行道边缘线 平方米 42.80 2条，线宽0.2

93 京沈路 K60+363 K60+425 顺桩 普通热熔 车行道分界线 平方米 3.72 1条，线宽0.15，虚线

94 京沈路 K60+425 K60+475 顺桩 普通热熔 导向车道线 平方米 7.50 1条，线宽0.15，实线

95 京沈路 K60+375 顺桩 普通热熔 人行横道预告标识 平方米 2.28 2个

96 京沈路 K60+395 顺桩 普通热熔 人行横道预告标识 平方米 2.28 2个

97 京沈路 K60+405 顺桩 普通热熔 直行或左转箭头 平方米 3.74

98 京沈路 K60+405 顺桩 普通热熔 直行或右转箭头 平方米 3.74

99 京沈路 K60+447 顺桩 普通热熔 直行或左转箭头 平方米 3.74

100 京沈路 K60+447 顺桩 普通热熔 直行或右转箭头 平方米 3.74

101 京沈路 K60+455 顺桩 普通热熔 停止线 平方米 5.20

102 京沈路 K60+480 普通热熔 人行横道线 平方米 48.00

103 京沈路 K60+490 K60+633 顺桩 普通热熔 车行道边缘线 平方米 57.20 2条，线宽0.2

104 京沈路 K60+490 K60+623 顺桩 普通热熔 车行道分界线 平方米 7.98 1条，线宽0.15，虚线

105 京沈路 K60+623 K60+633 顺桩 普通热熔 导向车道线 平方米 1.50 1条，线宽0.15，实线

106 京沈路 K60+553 顺桩 普通热熔 人行横道预告标识 平方米 2.28 2个

107 京沈路 K60+573 顺桩 普通热熔 人行横道预告标识 平方米 2.28 2个

108 京沈路 K60+583 顺桩 普通热熔 直行或左转箭头 平方米 3.74

109 京沈路 K60+583 顺桩 普通热熔 直行箭头 平方米 2.16

110 京沈路 K60+625 顺桩 普通热熔 直行或左转箭头 平方米 3.74

111 京沈路 K60+625 顺桩 普通热熔 直行箭头 平方米 2.16

112 京沈路 K60+633 顺桩 普通热熔 停止线 平方米 5.20

113 京沈路 K60+640 普通热熔 人行横道线 平方米 46.00

114 京沈路 K60+647 K60+873 顺桩 普通热熔 车行道边缘线 平方米 90.40 2条，线宽0.2

115 京沈路 K60+667 K60+823 顺桩 普通热熔 车行道分界线 平方米 9.36 1条，线宽0.15，虚线

116 京沈路 K60+823 K60+873 顺桩 普通热熔 导向车道线 平方米 7.50 1条，线宽0.15，实线

117 京沈路 K60+725 K60+775 顺桩 热熔振荡 车道横向减速标线 平方米 40.50 6组

118 京沈路 K60+783 顺桩 普通热熔 人行横道预告标识 平方米 2.28 2个

119 京沈路 K60+803 顺桩 普通热熔 人行横道预告标识 平方米 2.28 2个

120 京沈路 K60+813 顺桩 普通热熔 直行箭头 平方米 2.16

121 京沈路 K60+813 顺桩 普通热熔 直行或右转箭头 平方米 3.74

122 京沈路 K60+855 顺桩 普通热熔 直行箭头 平方米 2.16

123 京沈路 K60+855 顺桩 普通热熔 直行或右转箭头 平方米 3.74

编制： 复核： 审核：



工程名称：2024年密云区京沈路（K57+610-K61+892）中修工程

标线设置一览表
表4  第4页  共8页

序号 路线名称 位置 设置类型 设置内容 单位 数量 备注起讫桩号

124 京沈路 K60+863 顺桩 普通热熔 停止线 平方米 5.20

125 京沈路 K60+873 普通热熔 人行横道线 平方米 46.00

126 京沈路 K60+890 K61+090 顺桩 普通热熔 车行道边缘线 平方米 80.00 2条，线宽0.2

127 京沈路 K60+890 K61+040 顺桩 普通热熔 车行道分界线 平方米 18.00 2条，线宽0.15，虚线

128 京沈路 K61+040 K61+090 顺桩 普通热熔 导向车道线 平方米 15.00 2条，线宽0.15，实线

129 京沈路 K61+000 顺桩 普通热熔 直行或左转箭头 平方米 3.74

130 京沈路 K61+000 顺桩 普通热熔 直行箭头 平方米 2.16

131 京沈路 K61+000 顺桩 普通热熔 直行或右转箭头 平方米 3.74

132 京沈路 K61+040 顺桩 普通热熔 直行或左转箭头 平方米 3.74

133 京沈路 K61+040 顺桩 普通热熔 直行箭头 平方米 2.16

134 京沈路 K61+040 顺桩 普通热熔 直行或右转箭头 平方米 3.74

135 京沈路 K61+082 顺桩 普通热熔 直行或左转箭头 平方米 3.74

136 京沈路 K61+082 顺桩 普通热熔 直行箭头 平方米 2.16

137 京沈路 K61+082 顺桩 普通热熔 直行或右转箭头 平方米 3.74

138 京沈路 K61+090 顺桩 普通热熔 停止线 平方米 7.20

139 京沈路 K61+111 普通热熔 人行横道线 平方米 58.00

140 京沈路 K61+131 普通热熔 人行横道线 平方米 46.00

141 京沈路 K61+136 K61+695 顺桩 普通热熔 车行道边缘线 平方米 223.60 2条，线宽0.2

142 京沈路 K61+136 K61+645 顺桩 普通热熔 车行道分界线 平方米 61.08 2条，线宽0.15，虚线

143 京沈路 K61+645 K61+695 顺桩 普通热熔 导向车道线 平方米 15.00 2条，线宽0.15，实线

144 京沈路 K61+136 顺桩 普通热熔 直行箭头 平方米 6.48 3个

145 京沈路 K61+555 K61+605 顺桩 热熔振荡 车道横向减速标线 平方米 40.50 6组

146 京沈路 K61+615 顺桩 普通热熔 人行横道预告标识 平方米 3.42 3个

147 京沈路 K61+635 顺桩 普通热熔 人行横道预告标识 平方米 3.42 3个

148 京沈路 K61+645 顺桩 普通热熔 直行或左转箭头 平方米 3.74

149 京沈路 K61+645 顺桩 普通热熔 直行箭头 平方米 2.16

150 京沈路 K61+645 顺桩 普通热熔 直行或右转箭头 平方米 3.74

151 京沈路 K61+687 顺桩 普通热熔 直行或左转箭头 平方米 3.74

152 京沈路 K61+687 顺桩 普通热熔 直行箭头 平方米 2.16

153 京沈路 K61+687 顺桩 普通热熔 直行或右转箭头 平方米 3.74

154 京沈路 K61+695 顺桩 普通热熔 停止线 平方米 6.00

155 京沈路 K61+697 普通热熔 人行横道线 平方米 56.00

156 京沈路 K61+754 K61+942 顺桩 普通热熔 车行道边缘线 平方米 75.20 2条，线宽0.2

157 京沈路 K61+754 K61+880 顺桩 普通热熔 车行道分界线 平方米 15.12 2条，线宽0.15，虚线

158 京沈路 K61+880 K61+902 顺桩 普通热熔 车行道分界线 平方米 3.96 3条，线宽0.15，虚线

159 京沈路 K61+902 K61+942 顺桩 普通热熔 导向车道线 平方米 18.00 3条，线宽0.15，实线

160 京沈路 K61+862 顺桩 普通热熔 左转箭头 平方米 2.79

161 京沈路 K61+862 顺桩 普通热熔 直行箭头 平方米 4.32 2个

162 京沈路 K61+902 顺桩 普通热熔 左转箭头 平方米 5.58 2个

163 京沈路 K61+902 顺桩 普通热熔 直行箭头 平方米 4.32 2个

164 京沈路 K61+934 顺桩 普通热熔 左转箭头 平方米 5.58 2个
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165 京沈路 K61+934 顺桩 普通热熔 直行箭头 平方米 4.32 2个

166 京沈路 K61+942 顺桩 普通热熔 停止线 平方米 6.00

167 京沈路 K57+610 K57+988 逆桩 普通热熔 车行道边缘线 平方米 151.20 2条，线宽0.2

168 京沈路 K57+610 K57+915 逆桩 普通热熔 车行道分界线 平方米 18.30 1条，线宽0.15，虚线

169 京沈路 K57+915 K57+988 逆桩 普通热熔 车行道分界线 平方米 8.76 2条，线宽0.15，虚线

170 京沈路 K57+974 逆桩 普通热熔 向左合流箭头 平方米 2.23

171 京沈路 K57+980 逆桩 普通热熔 直行箭头 平方米 4.32 2个

172 京沈路 K58+046 K58+046 逆桩 普通热熔 车行道边缘线 平方米 0.00 2条，线宽0.2

173 京沈路 K58+046 K58+076 逆桩 普通热熔 导向车道线 平方米 9.00 2条，线宽0.15，实线

174 京沈路 K58+076 K58+123 逆桩 普通热熔 车行道分界线 平方米 5.64 2条，线宽0.15，虚线

175 京沈路 K58+123 K58+271 逆桩 普通热熔 车行道分界线 平方米 8.88 1条，线宽0.15，虚线

176 京沈路 K58+035 逆桩 普通热熔 左转待转区 平方米 4.71

177 京沈路 K58+046 逆桩 普通热熔 停止线 平方米 5.20

178 京沈路 K58+049 逆桩 普通热熔 左转箭头 平方米 2.79

179 京沈路 K58+049 逆桩 普通热熔 直行箭头 平方米 2.16

180 京沈路 K58+049 逆桩 普通热熔 直行或右转箭头 平方米 3.74

181 京沈路 K58+076 逆桩 普通热熔 左转箭头 平方米 2.79

182 京沈路 K58+076 逆桩 普通热熔 直行箭头 平方米 2.16

183 京沈路 K58+076 逆桩 普通热熔 直行或右转箭头 平方米 3.74

184 京沈路 K58+142 逆桩 普通热熔 左转箭头 平方米 2.79

185 京沈路 K58+142 逆桩 普通热熔 直行或右转箭头 平方米 3.74

186 京沈路 K58+172 K58+371 逆桩 薄层铺装防滑线 平方米 135.00 20组

187 京沈路 K58+283 K58+373 逆桩 普通热熔 车行道边缘线 平方米 36.00 2条，线宽0.2

188 京沈路 K58+297 K58+347 逆桩 普通热熔 导向车道线 平方米 7.50 1条，线宽0.15，实线

189 京沈路 K58+347 K58+371 逆桩 普通热熔 车行道分界线 平方米 1.44 1条，线宽0.15，虚线

190 京沈路 K58+297 逆桩 普通热熔 停止线 平方米 5.20

191 京沈路 K58+310 逆桩 普通热熔 直行箭头 平方米 2.16

192 京沈路 K58+310 逆桩 普通热熔 直行或右转箭头 平方米 3.74

193 京沈路 K58+333 K58+365 逆桩 普通热熔 公交车停靠站标线 平方米 23.4

194 京沈路 K58+335 逆桩 普通热熔 直行箭头 平方米 2.16

195 京沈路 K58+335 逆桩 普通热熔 直行或右转箭头 平方米 3.74

196 京沈路 K58+350 逆桩 普通热熔 人行横道预告标识 平方米 2.28 2个

197 京沈路 K58+370 逆桩 普通热熔 人行横道预告标识 平方米 2.28 2个

198 京沈路 K58+396 K58+915 逆桩 普通热熔 车行道边缘线 平方米 207.60 2条，线宽0.2

199 京沈路 K58+396 K58+446 逆桩 普通热熔 导向车道线 平方米 7.50 1条，线宽0.15，实线

200 京沈路 K58+446 K58+915 逆桩 普通热熔 车行道分界线 平方米 28.14 1条，线宽0.15，虚线

201 京沈路 K58+396 逆桩 普通热熔 停止线 平方米 5.20

202 京沈路 K58+399 逆桩 普通热熔 直行箭头 平方米 2.16

203 京沈路 K58+399 逆桩 普通热熔 直行或右转箭头 平方米 3.74

204 京沈路 K58+446 逆桩 普通热熔 直行箭头 平方米 2.16

205 京沈路 K58+446 逆桩 普通热熔 直行或右转箭头 平方米 3.74
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206 京沈路 K58+461 逆桩 普通热熔 人行横道预告标识 平方米 2.28 2个

207 京沈路 K58+481 逆桩 普通热熔 人行横道预告标识 平方米 2.28 2个

208 京沈路 K58+938 K59+263 逆桩 普通热熔 车行道边缘线 平方米 130.00 2条，线宽0.2

209 京沈路 K58+938 K58+988 逆桩 普通热熔 导向车道线 平方米 7.50 1条，线宽0.15，实线

210 京沈路 K58+988 K59+263 逆桩 普通热熔 车行道分界线 平方米 16.50 1条，线宽0.15，虚线

211 京沈路 K58+938 逆桩 普通热熔 停止线 平方米 5.20

212 京沈路 K58+941 逆桩 普通热熔 直行或左转箭头 平方米 3.74

213 京沈路 K58+941 逆桩 普通热熔 直行或右转箭头 平方米 3.74

214 京沈路 K58+988 逆桩 普通热熔 直行或左转箭头 平方米 3.74

215 京沈路 K58+988 逆桩 普通热熔 直行或右转箭头 平方米 3.74

216 京沈路 K59+003 逆桩 普通热熔 人行横道预告标识 平方米 2.28 2个

217 京沈路 K59+023 逆桩 普通热熔 人行横道预告标识 平方米 2.28 2个

218 京沈路 K59+233 K59+262 逆桩 普通热熔 公交车停靠站标线 平方米 23.4

219 京沈路 K59+278 K60+350 逆桩 普通热熔 车行道边缘线 平方米 428.80 2条，线宽0.2

220 京沈路 K59+278 K59+328 逆桩 普通热熔 导向车道线 平方米 7.50 1条，线宽0.15，实线

221 京沈路 K59+328 K60+350 逆桩 普通热熔 车行道分界线 平方米 61.32 1条，线宽0.15，虚线

222 京沈路 K59+278 逆桩 普通热熔 停止线 平方米 5.20

223 京沈路 K59+281 逆桩 普通热熔 直行或左转箭头 平方米 3.74

224 京沈路 K59+281 逆桩 普通热熔 直行或右转箭头 平方米 3.74

225 京沈路 K59+328 逆桩 普通热熔 直行或左转箭头 平方米 3.74

226 京沈路 K59+328 逆桩 普通热熔 直行或右转箭头 平方米 3.74

227 京沈路 K59+338 逆桩 普通热熔 人行横道预告标识 平方米 2.28 2个

228 京沈路 K59+353 逆桩 普通热熔 人行横道预告标识 平方米 2.28 2个

229 京沈路 K59+365 K59+415 逆桩 薄层铺装防滑线 平方米 40.50 6组

230 京沈路 K60+363 K60+475 逆桩 普通热熔 车行道边缘线 平方米 44.80 2条，线宽0.2

231 京沈路 K60+363 K60+413 逆桩 普通热熔 导向车道线 平方米 7.50 1条，线宽0.15，实线

232 京沈路 K60+413 K60+475 逆桩 普通热熔 车行道分界线 平方米 3.72 1条，线宽0.15，虚线

233 京沈路 K60+363 逆桩 普通热熔 停止线 平方米 5.20

234 京沈路 K60+366 逆桩 普通热熔 直行或左转箭头 平方米 3.74

235 京沈路 K60+366 逆桩 普通热熔 直行箭头 平方米 2.16

236 京沈路 K60+413 逆桩 普通热熔 直行或左转箭头 平方米 3.74

237 京沈路 K60+413 逆桩 普通热熔 直行箭头 平方米 2.16

238 京沈路 K60+428 逆桩 普通热熔 人行横道预告标识 平方米 2.28 2个

239 京沈路 K60+448 逆桩 普通热熔 人行横道预告标识 平方米 2.28 2个

240 京沈路 K60+490 K60+633 逆桩 普通热熔 车行道边缘线 平方米 57.20 2条，线宽0.2

241 京沈路 K60+490 K60+540 逆桩 普通热熔 导向车道线 平方米 7.50 1条，线宽0.15，实线

242 京沈路 K60+540 K60+653 逆桩 普通热熔 车行道分界线 平方米 6.78 1条，线宽0.15，虚线

243 京沈路 K60+490 逆桩 普通热熔 停止线 平方米 5.20

244 京沈路 K60+493 逆桩 普通热熔 直行或左转箭头 平方米 3.74

245 京沈路 K60+493 逆桩 普通热熔 直行或右转箭头 平方米 3.74

246 京沈路 K60+503 K60+711 顺桩 薄层铺装防滑线 平方米 70.88 3组（3条）+6组（2条）
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247 京沈路 K60+540 逆桩 普通热熔 直行或左转箭头 平方米 3.74

248 京沈路 K60+540 逆桩 普通热熔 直行或右转箭头 平方米 3.74

249 京沈路 K60+555 逆桩 普通热熔 人行横道预告标识 平方米 2.28 2个

250 京沈路 K60+575 逆桩 普通热熔 人行横道预告标识 平方米 2.28 2个

251 京沈路 K60+647 K60+873 逆桩 普通热熔 车行道边缘线 平方米 90.40 2条，线宽0.2

252 京沈路 K60+647 K60+697 逆桩 普通热熔 导向车道线 平方米 7.50 1条，线宽0.15，实线

253 京沈路 K60+697 K60+873 逆桩 普通热熔 车行道分界线 平方米 10.56 1条，线宽0.15，虚线

254 京沈路 K60+647 逆桩 普通热熔 停止线 平方米 5.20

255 京沈路 K60+650 逆桩 普通热熔 直行箭头 平方米 2.16

256 京沈路 K60+650 逆桩 普通热熔 直行或右转箭头 平方米 3.74

257 京沈路 K60+697 逆桩 普通热熔 直行箭头 平方米 2.16

258 京沈路 K60+697 逆桩 普通热熔 直行或右转箭头 平方米 3.74

259 京沈路 K60+712 逆桩 普通热熔 人行横道预告标识 平方米 2.28 2个

260 京沈路 K60+732 逆桩 普通热熔 人行横道预告标识 平方米 2.28 2个

261 京沈路 K60+890 K61+090 逆桩 普通热熔 车行道边缘线 平方米 80.00 2条，线宽0.2

262 京沈路 K60+890 K60+940 逆桩 普通热熔 导向车道线 平方米 7.50 1条，线宽0.15，实线

263 京沈路 K60+940 K61+090 逆桩 普通热熔 车行道分界线 平方米 18.00 2条，线宽0.15，虚线

264 京沈路 K60+890 K60+920 逆桩 普通热熔 导流线 平方米 24.21

265 京沈路 K60+890 逆桩 普通热熔 停止线 平方米 5.20

266 京沈路 K60+893 逆桩 普通热熔 直行或左转箭头 平方米 3.74

267 京沈路 K60+893 逆桩 普通热熔 直行箭头 平方米 2.16

268 京沈路 K60+940 逆桩 普通热熔 直行或左转箭头 平方米 3.74

269 京沈路 K60+940 逆桩 普通热熔 直行箭头 平方米 2.16

270 京沈路 K60+950 逆桩 普通热熔 人行横道预告标识 平方米 3.42 3个

271 京沈路 K60+970 逆桩 普通热熔 人行横道预告标识 平方米 3.42 3个

272 京沈路 K60+980 K61+030 逆桩 热熔振荡 车道横向减速标线 平方米 40.50 6组

273 京沈路 K61+090 逆桩 普通热熔 直行箭头 平方米 6.48 3个

274 京沈路 K61+136 K61+695 逆桩 普通热熔 车行道边缘线 平方米 223.60 2条，线宽0.2

275 京沈路 K61+136 K61+186 逆桩 普通热熔 导向车道线 平方米 15.00 2条，线宽0.15，实线

276 京沈路 K61+208 K61+695 逆桩 普通热熔 车行道分界线 平方米 58.44 2条，线宽0.15，虚线

277 京沈路 K61+136 逆桩 普通热熔 停止线 平方米 5.20

278 京沈路 K61+139 逆桩 普通热熔 直行或左转箭头 平方米 3.74

279 京沈路 K61+139 逆桩 普通热熔 直行箭头 平方米 2.16

280 京沈路 K61+139 逆桩 普通热熔 直行或右转箭头 平方米 3.74

281 京沈路 K61+186 逆桩 普通热熔 直行或左转箭头 平方米 3.74

282 京沈路 K61+186 逆桩 普通热熔 直行箭头 平方米 2.16

283 京沈路 K61+186 逆桩 普通热熔 直行或右转箭头 平方米 3.74

284 京沈路 K61+226 逆桩 普通热熔 直行或左转箭头 平方米 3.74

285 京沈路 K61+226 逆桩 普通热熔 直行箭头 平方米 2.16

286 京沈路 K61+226 逆桩 普通热熔 直行或右转箭头 平方米 3.74

287 京沈路 K61+754 K61+942 逆桩 普通热熔 车行道边缘线 平方米 75.20 2条，线宽0.2
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288 京沈路 K61+754 K61+784 逆桩 普通热熔 导向车道线 平方米 9.00 2条，线宽0.15，实线

289 京沈路 K61+784 K61+942 逆桩 普通热熔 车行道分界线 平方米 28.44 2条，线宽0.15，虚线

290 京沈路 K61+754 逆桩 普通热熔 停止线 平方米 5.20

291 京沈路 K61+757 逆桩 普通热熔 直行或左转箭头 平方米 3.74

292 京沈路 K61+757 逆桩 普通热熔 直行箭头 平方米 2.16

293 京沈路 K61+757 逆桩 普通热熔 直行或右转箭头 平方米 3.74

294 京沈路 K61+784 逆桩 普通热熔 直行或左转箭头 平方米 3.74

295 京沈路 K61+784 逆桩 普通热熔 直行箭头 平方米 2.16

296 京沈路 K61+784 逆桩 普通热熔 直行或右转箭头 平方米 3.74

297 京沈路 K61+799 逆桩 普通热熔 人行横道预告标识 平方米 3.42 3个

298 京沈路 K61+814 逆桩 普通热熔 向左合流箭头 平方米 2.23

299 京沈路 K61+819 逆桩 普通热熔 人行横道预告标识 平方米 3.42 3个

300 京沈路 K61+850 逆桩 普通热熔 直行箭头 平方米 6.48 3个

301 京沈路 K61+863 逆桩 普通热熔 向左合流箭头 平方米 2.23

302 京沈路 K61+860 K61+910 逆桩 热熔振荡 车道横向减速标线 平方米 40.50 6组

303 京沈路 K61+909 逆桩 普通热熔 直行箭头 平方米 4.32 2个

304 京沈路 K61+909 逆桩 普通热熔 向左合流箭头 平方米 2.23

305 京沈路 K61+939 逆桩 普通热熔 直行箭头 平方米 4.32 2个

306 京沈路 K61+939 逆桩 普通热熔 向左合流箭头 平方米 2.23

307 京沈路 K61+725 K61+815 逆桩 普通热熔 导流线 平方米 111.49

308 京沈路 K61+843 K61+875 逆桩 普通热熔 导流线 平方米 40.49

309 京沈路 K61+843 K61+942 逆桩 普通热熔 导流线 平方米 83.10

热熔振荡标线 平方米 162.00

普通热熔标线 平方米 5734.39

薄层铺装防滑线 平方米 357.75

编制： 复核： 审核：
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